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. 5 Beschreibung

Die CLUB ASTIR Il ist ein einsitziges Leistungssegelflugzeug der
Clubklasse mit T-Leitwerk und Bremsklappen auf der Fligeloberseite.
Die STANDARD ASTIR Il ist das entsprechende Hochleistungsflugzeug
der Standardklasse mit Wassertanks in den Tragfléachen.

Das Segelflugzeug ist nach den neuesten Erkenntnissen industrieller
FVK-Fertigung hergestellt. Rumpfgurte bestehen aus Kohlefasern, alle

tragenden Teile und Schalen aus Glasfasern.

Technische Daten

Spannweite
Lange
Hohe
Fliigelfliche
Flugelstreckung
Maximales Fluggewicht
mit Wasserballast
ohne Wasserballast
Maximale Flachenbelastung

1. 9. 1979

15,0 m
6,8 m
13 m
124 m?
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450 kg
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1.

il

Betriebsgrenzen

1. Lufttiichtigkeitsgruppe

Normalsegelflugzeug (N)

Grundlage der Musterzulassung sind die ,Lufttiichtigkeitsforderungen
fiir Segelflugzeuge (LFS) Ausgabe Februar 1966.

IR

2. Betriebsarten

Das Flugzeug ist zugelassen fur:

1.
2.

3.

N o oA wm N

Fliige nach Sichtflugregeln (bei Tag).

Einfachen Kunstflug (Looping, Turn, Lazy Eight, Chandelle, Trudeln).
Iv. 9,

Wolkenfliige (mit entsprechender Ausriistung siehe Il. 3.).

3. Mindestausriistung

1 Geschwindigkeitsmesser bis 300 km/h

. 1 Hohenmesser

. Vierteiliger Anschnallgurt

_ Riickenkissen, belastet mind. 8 cm dick oder Fallschirm
. Beladeplan

. Datenschild

. Flughandbuch

Wolkenflugausriistung:

Fiir Wolkenflige muB zusétzlich die folgende Ausriistung eingebaut
sein: (siehe auch IV. 8.)

1.
2.
3.
4.

Variometer

Wendezeiger mit Scheinlot (elektrisch)
MagnetkompaB (im Flugzeug kompensiert)
UKW-Sende-Empfangsgerét (betriebsbereit)

1. 9. 1979
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1. 4 Geschwindigkeiten
Hochstzulassige Geschwindigkeit bei ruhigem Wetter VNE = 250 km/h

Hochstzulassige Geschwindigkeit bei boigem Wetter Vg = 250 km/h
Héchstzulassige Mandvergeschwindigkeit . . . VM = 170 km/h
Héchstgeschwindigkeit im Windenstart . . . . Vw = 120 km/h
Héchstgeschwindigkeit bei Flugzeugschlepp . . V1 =170 km/h

Unter starker Boigkeit sind Luftbewegungen wie sie z. B. in Wellenro-
toren, Wolken, Windhosen und beim Uberfliegen von Gebirgskammen
angetroffen werden, zu verstehen.

Die Manovergeschwindigkeit ist die hochste Geschwindigkeit, bei der
noch volle Seitenruder- und Querruderausschlage gegeben werden
diirfen. Bei Hohenruderausschlagen sind die Lastvielfachen nach 1. 5
einzuhalten. Bei der Héchstgeschwindigkeit VNE  dirften nur noch 1/3
der max. Ausschlage gegeben werden. Es ist darauf zu achten, daB bei
zunehmender Flughdhe die wahre Fluggeschwindigkeit groBer ist als
die angezeigte Fluggeschwindigkeit. Die hochstzuldssige Geschwin-
digkeit VNE reduziert sich nach folgender Tabelle:

Flughdhe (m) 0—2000 3000 4000 5000 6000
VNE angezeigt (km/h) 250 237 225 213 202

Fahrtmessermarkierungen:

79170 km/h — griiner Bogen (1,1 -Vs1 = 72 km/h)
170—250 km/h — gelber Bogen
bei 250 km/h  — radialer roter Strich

bei 90 km/h — gelbes Dreieck (empfohlene geringste
Landeanfluggeschwindigkeit bei vollem Fluggewicht)

Fahrtmesserskalen siehe Wartungshandbuch XII.

|l. 5 Lastvielfache

Folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht iberschritten werden:

bei Mandvergeschwindigkeit VM + 53; — 2.65
bei Héchstgeschwindigkeit VNE + 4; — 1,5
(Bremsklappen eingefahren)

25. 2. 80
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II. 6 Gewichte

Leergewicht e e e . ca, 270 kg
Hochstzulassiges Gewicht ohne Wasserballast . . . . 380 kg
mit Wasserballast (nur STANDARD ASTIRIl) . . . . . 450 kg
Hochstzulassiges Gewicht der nichttragenden Teile . . . 240 kg

Il. 7 Schwerpunktlage

Die zuldssigen Schwerpunktlagen im Fluge liegen im Bereich von
310 mm bis 460 mm
hinter der Bezugsebene, entsprechend
29% bis 46%
der mittleren aerodynamischen Fllgeltiefe.
Bezugsebene (BE) Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 600 :26 horizontal auf Rumpfriicken.

Der zuldssige Schwerpunktbereich wird bei einer Zuladungsverteilung
gem. Beladeplan (Il. 8) nicht liberschritten.

Die genaue Lage des Fluggewichtsschwerpunktes kann gem. VI. 5
ermittelt werden.

Il. 8 Beladeplan CLUB und STANDARD ASTIR I

Minimale Zuladung imSitz . . . . . . . . . 70 kg
Maximale Zuladung im Sitz . . . . . . . . . 110 kg
Maximale Zuladung im Gepéackraum . . . . . . . 10 kg

Geringeres Pilotengewicht als 70 kg ist durch Ballast im Sitz auszu-
gleichen. Ein , Trimmkissen“ das an den Bauchgurten fixiert wird, ist
vom Hersteller zu beziehen. Wenn eine Trimmbox gem&B TM 102-11
eingebaut ist, kdnnen hierin Trimmgewichte mitgefiihrt werden.

Das maximale Fluggewicht von 380 kg ohne Wasserballast und von
450 kg mit Wasserballast (STANDARD ASTIR Il) darf nicht (iberschritten
werden.

Wasserballast kann héchstens bis zum Erreichen des maximalen Flug-
gewichts zugeladen werden. (Siehe Diagramm Seite 9 a)

Wasserballast kann nicht zur Ergénzung fehlenden Mindestgewichtes
im Sitz benutzt werden.

1. 9. 1979
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Wasserballastttabelle fiir STANDARD ASTIR I

Unzuldssiger Bereich
Never exceed range

280

617
s

270
im [ ltr.]

595
153 [gal. Imp.]

w
~J
w

Empty weight [Ibs]
/

3
]
//
Ag/

Leergewicht [kp]
8

Wasserbal last

Water - Ballast

®
=)
o

8

83
NS

220
485 60 70 80 90 100 110 120 [kp]
132 154 176 198 220 242 264 [lbs]

Zuladung im Rumpf
Cockpit load

(einschlieBlich Gepéck; Baggage inclusive)

25. 2. 80



FLUGHANDBUCH GLUB UND STANDARD ASTIR II

10

Kennzeichen:

e

Werk-Nr.: D75/ S
. Lage des :
o2t | yerzeichnis schwerpunkt. c :
aus\?eh‘mrt (Datum): Fiug&epges hinter BE im Sitz vermerk
on: g: (mm):
,;-;f?.-’,'.—) V) 10 2 B ) A o ,‘i;: y f,aa
Py GV R v (. ad( =/ 7 i) O 7
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1. 9 Schleppkupplungen

Fiir den Flugzeugschlepp: Bugkupplung ,E 75“ mit Anderung 1-79.
Flr Flugzeugschlepp und Windenschlepp: Sicherheitskupplung Europa
G 73. (Einbau der Bugkupplung wahlweise).

Il. 10 Sollbruchstelle im Schleppseil

Flugzeug- und Windenschlepp Bruchlast . . . 500 kg * 10%
(z. B. Sollbruchstelle Nr. 5, Kennfarbe weiB)

1. 11 Reifenluftdruck

Fahrwerksrad 5.00-5 (CLUB ASTIRIl) . . . . . . 25 bar
Fahrwerksrad 4.00-4 (STANDARD ASTIR Il) . . . . 35 bar

Il. 12 Seitenwind

Die gem. Bauvorschrift nachgewiesene maximale Seitenwindkompo-
nente fir Start und Landung betragt . . . . . . 20 km/h

11l. Notverfahren

IIl. 1 Beenden des Trudeins wird mit folgenden Steuerausschlagen er-
reicht:

— Gegenseitenruder

— Hohenruder nachlassen

— Querruder in Normalstellung

Nach Beenden der Drehbewegung Normalstellen der Ruder und weich
abfangen.

Es handelt sich dabei um die sogenannte ,Standardmethode”.

Ill.-2 Haubennotabwurf und Notausstieg

Die Bewegungsfreiheit in der Kabine gewéhrleistet einen unbehinder-
ten Notausstieg. Der Befestigungspunkt flir automatische Fallschirme
befindet sich am vorderen Verbindungsrohr (roter Ring).

Folgende Reihenfolge ist einzuhalten:

a) Roten Griff an rechter Seitenwand bis zum Anschlag nach hinten
ziehen und Haube mit dem roten Griff an linker Seitenwand einsei-
tig offnen.

Haube links vorne am Griff und rechts Gber dem Kopf nach oben
wegdrucken.

25. 2. 80



FLUGHANDBUCH CLUB UND STANDARD ASTIR I 12

b) Anschnallgurte |6sen.

¢) Aufrichten und nach rechts oder links je nach Fluglage aussteigen.

d) Bei manuellem Fallschirm Ausldsegriff fassen und nach 1 — 3
Sekunden voll durchziehen,

Bemerkung: Der Notabwurf kann auch zum Abnehmen der Haube z. B.
zwecks Reinigung erfolgen. Bei Montage wird die Haube mit den Fiih-
rungsstiften angesetzt und soweit gegen die Federn gedriickt, bis der
Haltebolzen am Haubengelenk eingeschoben werden kann.

Achtung: Das Haubengelenk ist federbelastet und klappt bei abgenom-
mener Haube nach leichtem AnstoB rasch nach oben. Verletzungs-
gefahr!

Ill. 3 Landung mit eingezogenem Fahrwerk (STANDARD ASTIR II)

ist auf hartem und weichem Boden ohne die Gefahr eines Uber-
schlages moglich.

Normal anfliegen und in Zweipunktlage aufsetzen.
Hohes Abfangen vermeiden.

Ill. 4 Sonstiges

Fliige im Regen

Bei nasser oder leicht vereister Tragflache treten nach bisheriger Er-
fahrung keine spiirbaren Verschlechterungen der Flugeigenschaften
ein.

Bei starkem Belag auf der Tragflache erhoht sich die AbreiBgeschwin-
digkeit um etwa 5 km/h, wobei das Abhebe- und Aufsetzverhalten un-
verandert bleiben: Anschwebegeschindigkeit um ca. 10 km/h
erhdhen.

Abkippen

Beim Abkippen aus dem Geradeaus- oder Kurvenflug: Knlippel in Mit-
telstellung, Seitenruder gegen die Drehrichtung.

Ausbrechen
Das Flugzeug neigt beim Start nicht zum Ausbrechen.

Bei Bodenberiihrung eines Fliigels im Start oder Richtungsabweichung
von mehr als 15° trotzdem sofort ausklinken.

1. 9. 1979
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V. Normale Betriebsverfahren

V. 1 Fiihrerraum und Bedieneinrichtung

Die Riickenlehne ist verstellbar.

n

\_;
|

I

|

|

1 Steuerknlppel mit Radbremse 6 Pedalverstellung

2 SR-Pedale 7 Trimmung

3 Bremsklappen 8 Luftungsschieber
4 Ausklinkknopf 9 Fahrwerkshebel
5 Haubennotabwurf 10 WasserablaB

{(Punkt 9 und 10 entfallen beim CLUB ASTIR II)

1. 9.1979
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IV. 2 Tégliche Kontrolle

Rundgang um das Flugzeug

1. a) Haube 6ffnen,
b) Die 4 Schiebehllsen im Rumpf auf Sicherung priifen,

c) alle Steuerungseinbauten und -anschlisse im Kabinenbereich
durch Sichtkontrolle priifen,

d) Fremdkérperkontrolle, auch durch Handlochdeckel,

e) Steuerung auf Freigangigkeit priifen,

f) Luftdruck im Fahrwerksrad prifen (2,5 bzw. 3,5 bar)

g) Zustand der Schleppkupplung prifen,

h) Funktion der Schleppkupplung und der Radbremse priifen.

2. a) Fligelober- und Unterseite auf Beschadigungen kontrollieren,
b) Querruder (Zustand, Freigangigkeit und Spiel prifen),
c) Bremsklappen (Zustand, Passung und Verriegelung prifen).

Bemerkung: Die Elastic-Flaps diirfen in den Gelenkbahnen bei Auf-
und Niederbewegung leichtes Spiel haben.

3. Rumpf auf Beschadigungen priifen, besonders auch die Unterseite.
4. Leitwerke auf richtige Montage und SicHerung priifen.

5. Zustand des Sporhklotzes, des Staurohrs und der Kompensations-
duse prifen.

6. Statische Druckbohrungen auf Sauberkeit prifen.

7. Siehe 2.

o

. Statische Druckbohrungen kontrollieren.

Nach harten Landungen oder iibermaBigen Flugbeanspruchungen ist
das gesamte Flugzeug besonders griindlich zu kontrollieren, wobei
Fligel und Héhenleitwerk abzunehmen sind. Werden dabei Bescha-
digungen festgestellt, ist ein Prifer hinzuzuziehen. Es darf auf keinen
Fall gestartet werden, bevor die Beschadigungen repariert wurden.

1. 9. 1979
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Rundgang um das Flugzeug (Vgl. IV - 2)
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<

3 Kontrollen vor dem Start

. Fliigel und Leitwerksanschliisse gesichert?
. Fallschirm richtig angelegt?

Richtig und fest angeschnallt?

Pedale eingestellt und eingerastet?
Fahrwerk ,aus” verriegelt?

Bremsklappen verriegelt?

. Ruderkontrolle durchgefiihrt?

. Trimmung richtig eingestellt?

. Hohenmesser eingestellt?

10. Funkgeréat auf Platzfrequenz eingeschaltet?
11. Haube verriegelt?

12. Seil richtig eingehangt?

13. Achtung: — Seitenwind! — SeilriB!

©m~N®O WS

Die Keilverschliisse der Kabinenhaube mussen beim SchlieBen deut-
lich nach vorne geschoben werden, um die Haube niederzuspannen.
Bei Schwund der Haube (z. B. bei starken Minustemperaturen im Féhn-
flug) sollte die Haube durch erneutes Zuschieben der Verschlisse
nachgespannt werden.

IV. 4 Start

Trimmung

Die Trimmung befindet sich an der linken Bordwand und ist stufen-
los verstellbar.

Windenstart

Trimmhebel in Mittelstellung, bei leichten Piloten kopflastig.
GroBte Schleppgeschwindigkeit: 120 km/h.
Das Segelflugzeug hat eine Schleppkupplung vor dem Landerad.

Windenstarts lassen sich bei allen zulassigen Schwerpunktlagen und
Fluggewichten ohne Schwierigkeiten durchfiihren. Das Flugzeug neigt
weder zum Aufbdumen noch zum Ausbrechen. Bis zu einer Schlepp-
héhe von 100 m muB bei starken Seilwinden und schnellem Anschlep-
pen leicht nachgerlickt werden. Nach dem Nachlassen des Seilzuges
Ausklinkknopf kraftig bis zum Anschlag durchziehen.

1. 9. 1979
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Flugzeugschlepp

Empfohlene Schleppseillange 40 — 60 m.
GroBte Schleppgeschwindigkeit: 170 km/h.
Flugzeugschlepp wird vorzugsweise an der Bugkupplung durchgefihrt,

Fiir erfahrene Piloten bietet jedoch auch der Schlepp an der Schwer-
punktkupplung keine Schwierigkeiten. In diesem Fall kann das Fahr-
werk beim STANDARD ASTIR Il wahrend des Schlepps nicht einge-
fahren werden.

Das Flugzeug kann wéhrend der gesamten Anschlepp-Phase mit
Seiten- und Querruder, wenn notig bis zum Vollausschlag, gesteuert
werden. Eine Neigung zum Ausbrechen ist auch bei starkem
Seitenwind nicht vorhanden. Bei einer Fahrtanzeige von ca. 65 km/h
kann das Flugzeug abgehoben werden. Bei einer Anzeige von 70—-75
km/h hebt es selbsténdig ab, wenn der Knippel in Neutralstellung
gehalten wird.

Der gelbe Ausklinkknopf ist am Instrumentenbrett angebracht und muB
beim Ausklinken bis zum Anschlag durchgezogen werden.

IV. 5 Freier Flug

Es ist méglich, das Segelflugzeug in allen Zustandsformen im ge-
samten Geschwindigkeitsbereich zu fliegen.

Volle Quer- und Seitenruderausschlage dirfen nur bis zur Mandver-
geschwindigkeit VM = 170 km/h gegeben werden. Bei Héhenruderaus-
schlagen sind die Lastvielfachen nach 1. 5 einzuhalten. Bei hoheren
Geschwindigkeiten ist die Steuerung entsprechend vorsichtig zu be-
tatigen.

IV. 6 Langsamflug und Abkippen
Die Uberziehwarnung tritt durch deutliches Schiitteln des Hoéhenleit-
werks ein.

Die Uberziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung und der Zustands-
form des Segelflugzeuges abhingig. Es gelten folgende Richtwerte:

ohne Wasserballast: Fluggewicht ohne BK mit BK
380 kg 60 km/h 65 km/h
mit Wasserballast Fluggewicht ohne BK mit BK
450 kg 70 km/h 75 km/h

1. 9. 1979
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Es ist zu berlicksichtigen, daB die Uberziehgeschwindigkeit im Kurven-
flug in Abhangigkeit vom Hangewinkel zunimmt.

Bei weiterem Ziehen des Kniippels geht das Flugzeug in einen
steuerbaren Sackflug {iber, der mit Quer- und Seitenruder korrigierbar
ist.

Beim Loslassen des Knlppels geht das Flugzeug sofort in die Normal-
fluglage Uber. Bei schnellem Durchziehen des Kniippels kippt das
Flugzeug nach vorne ab, wobei die Schraglage mit dem Querruder ge-
steuert werden kann.

V. 7 Schnellflug

Das Flugzeug hat im zulassigen Geschwindigkeitsbereich keine
Elatterneigung. Alle Ruder diirfen ab 170 km/h nur noch zu 1/3 ausge-
schlagen werden. Beim 45°-Bahnneigungsflug mit vollgezogenen
Bremsklappen wird die hochstzulassige Geschwindigkeit VNE auch bei
maximalem Fluggewicht nicht tiberschritten.

V. 8 Wolkenflug

Mindestausriistung fiir den Wolkenflug:

Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, KompabB, Wendezeiger,
Libelle, Funksprechgerat.

Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen ist die eingebaute Fahrt-
messeranlage gegen Vereisung unempfindlich.

Bei hoherem Lastvielfachen ab 2 g oder bei unbeabsichtigtem Uber-
schreiten der Manévergeschwindigkeit yM = 170 km/h Bremsklappen
ausfahren, um Uberbeanspruchung zu vermeiden. Trudeln sollte nicht
als RettungsmaBnahme verwendet werden.

Im Notfall Bremsklappen ausfahren und Wolke mit ca. 170 _km/h ver-
lassen.

Achtung: Wolkenflug ist nur von Piloten auszufiihren, die Uber die ent-

sprechende Berechtigung verfligen. Die gesetzlichen Bestimmungen
sind einzuhalten hinsichtlich des Luftraumes und der Anforderungen

an die Gerate.
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V. 9 Einfacher Kunstfiug

Kunstflug ist nur von Piloten auszufiihren, die liber die entsprechende
Berechtigung verfligen. Kunstflug darf nur chne Wasserballast durch-
geflihrt werden. Zuldssig sind die nachstehend angegebenen Flug-
figuren:

1. Looping nach oben

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Lastvielfaches ca. 2g

Austrittsgeschwindigkeit ca. 180 km/h
2. Turn

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Bei 130 km/h langsam Seitenruder geben. Kurz vor dem
Scheitelpunkt Querruderunterstiitzung. Achtung: Beim
unbeabsichtigten Abkippen aus dem Steigflug (Mé&nn-
chen) alle Ruder in der Mittelstellung festhalten.

3. Trudeln

Einleiten: Geschwindigkeit langsam vermindern, bei
70 km/h Fahrtanzeige Kniippel durchziehen und Seiten-
ruder voll ausschlagen. Flugzeug trudelt langsam. Dreh-
geschwindigkeit 1 Umdrehung in 5 Sekunden. Héhen-
verlust pro Umdrehung 70 m.

Ausleiten: Seitenruder gegen die Drehrichtung, Knilppel
in Normalstellung. Weich abfangen bei ca. 160 km/h.

4. Chandelle
Eintrittsgeschwindigkeit 150 km/h

Hochziehen zur Fahrtkurve bis 90°. Beim Weiterkurven
Fahrt weiter vermindern und mit Seitenruder und Quer-
ruder aus der Kurve ausleiten. Die Figur soll bei Min-
destfahrt auf Gegenkurs beendet sein.

5. Lazy Eight 120 km/h

Die Durchfiihrung von Figuren und Flugzustidnden, bei denen
negative Belastungen auftreten, sind nicht zul&ssig.

Gerissene Flugfiguren sind ebenfalls nicht zulassig.
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IV. 9 Einfacher Kunstflug

Kunstflug ist nur von Piloten auszufiihren, die (iber die entsprechende
Berechtigung verfligen. Kunstflug darf nur ohne Wasserballast durch-
gefiihrt werden. Zulassig sind die nachstehend angegebenen Flug-
figuren:

1. Looping nach oben

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Lastvielfaches ca. 2¢

Austrittsgeschwindigkeit ca. 180 km/h
2. Turn

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Bei 130 km/h langsam Seitenruder geben. Kurz vor dem
Scheitelpunkt Querruderunterstiitzung. Achtung: Beim
unbeabsichtigten Abkippen aus dem Steigflug (M&nn-
chen) alle Ruder in der Mittelstellung festhalten.

3. Trudeln

Einleiten: Geschwindigkeit langsam vermindern, bei
70 km/h Fahrtanzeige Knilippel durchziehen und Seiten-
ruder voll ausschlagen. Flugzeug trudelt langsam. Dreh-
geschwindigkeit 1 Umdrehung in 5 Sekunden. Hoéhen-
verlust pro Umdrehung 70 m.

Ausleiten: Seitenruder gegen die Drehrichtung, Kniippel
in Normalstellung. Weich abfangen bei ca. 160 km/h.

4. Chandelle

Eintrittsgeschwindigkeit 150 km/h

Hochziehen zur Fahrtkurve bis 90°. Beim Weiterkurven
Fahrt weiter vermindern und mit Seitenruder und Quer-
ruder aus der Kurve ausleiten. Die Figur soll bei Min-
destfahrt auf Gegenkurs beendet sein.

5. Lazy Eight 120 km/h

Die Durchfiihrung von Figuren und Flugzustdnden, bei denen
negative Belastungen auftreten, sind nicht zuléssig.

Gerissene Flugfiguren sind ebenfalls nicht zulassig.
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IV. 10 Anflug und Landung

Der Landeanflug |48t sich bei 90 km/h, normal durchfiihren. Die
Klappenwirkung ist auch fir steile Anflige ausreichend. Die
Bremsklappen wirken leicht kopflastig, so daB das Flugzeug nach
dem Ausfahren der Klappen die eingesteuerte Geschwindigkeit von
selbst beibehalt. Voll ausgefahrene Bremsklappen erhohen die Uber-
ziehgeschwindigkeit. Deshalb Bremsklappen im Abfangbogen nicht
weiter ausfahren, um Durchsacken zu vermeiden.

Der Slip ist gut steuerbar und kann zusétzlich als Landehilfe genutzt
werden. Er ist jedoch nur bei starkem Schiebewinkel wirksam und
sollte in ausreichender Hohe beendet werden.

IV. 11 Flug mit Wasserballast beim STANDARD ASTIR I

Beim Flug mit voller Zuladung und vollem Wasserballast hat das Flug-
zeug ein Fluggewicht, das dem von normalen Doppelsitzern gleicht.

Das Langsamflug- und AbreiBverhalten des vollbeladenen Flugzeuges
unterscheidet sich deshalb etwas vom Verhalten des ohne Wasser-
ballast geflogenen Flugzeuges. Die AbreiBgeschwindigkeit steigt auf
ca. 70 kmh an. Zur Korrektur der Fluglage sind gréBere Steueraus-
schlage erforderlich. Bei der Trudeleinleitung kippt das Flugzeug deut-
licher iiber die Flache ab, 14Bt sich jedoch mit NormalsteuermaBnah-
men sofort wieder ausleiten und abfangen. Der Langsamflug und das
AbreiBen mit voller Zuladung sollte vom Piloten in ausreichender Hohe
gelibt werden.

Die Wasserbehalter befinden sich in der Flugelnase, von der Wurzel-
rippe beginnend und fassen ca. 50 Liter/Tragfldche.

Das Filllen der Behélter erfolgt durch die Deckel auf der Fligelober-
seite, die mit einem Stift herausgehoben werden kénnen.

Bei Fliigen mit teilweise geflllten Tanks tritt wegen der eingebauten
Schottwande keine splirbare Wasserbewegung auf.

Das Wasser ist einzugieBen und nicht unter Leitungsdruck einzu-
flllen.

Die gewiinschte Wassermenge mul stets gleichmé&Big auf beide Be-
halter verteilt werden, damit die Querstabilitat nicht beeinfluBt wird.

Das Ablassen erfolgt durch eine Offnung an der Rumpfunterseite hin-
ter dem Fahrwerksausschnitt. Zum Offnen der Tankverschlisse muB
der schwarze Knopf am Instrumentenbrett rechts nach hinten gezo-
gen werden. Das Auslaufen erfordert etwa 3 Minuten.
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Die Entliiftung des Wassertanks erfolgt durch ein Uberlaufrohr, das an
der Flugelunterseite im Bereich der Wurzelrippe endet und nicht abge-
klebt werden darf. Beim Flug mit Wasserballast sollten die Fligel-
Rumpf-Ubergange an der Unterseite im Bereich des Holmes nicht ab-
geklebt werden, damit evtl. Leckwasser nicht in den Rumpf eindringen
kann.

Bei langeren Fliigen in Lufttemperaturen um 0° G (32 Grad F) muB
das Wasser wegen Einfriergefahr unbedingt abgelassen werden.

Es wird dringend empfohlen, vor der Landung den Wasserballast ab-
zulassen.

Beim Abstellen des Flugzeuges sind die Wassertanks grundsatzlich zu
entleeren, um ein Einfrieren zu verhindern.

Beim Abmontieren des Flugzeuges entleeren sich die Tanks durch
den Rohrstutzen der Wurzelrippe selbstandig.

Bei langeren Rollmandvern auf unebenem Gelande sollten die Tanks
zur Schonung der Fligelaufhangung entleert sein.
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V. Auf- und Abriisten

V. 1. Aufriisten

Zum Aufristen muB der Rumpf in waagrechter Stellung festgehalten
werden. Es empfiehlt sich die Verwendung eines Rumpfbockes oder
des Montagewagens eines Anhangers.

Das Aufriisten des Flugzeuges kann von 3 Personen durchgefiihrt
werden.

1. Fligel

Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf sind geoffnet, die Bremsklappen im
Flilgel entriegelt.

Der rechte Fliigel wird mit dem Holmstummel in den Rumpf einge-
fiihrt und ganz in den Rumpf eingeschoben. Die Schiebehlilsen wer-
den so weit verdreht, daB die Fluhrungsstifte in die Fiihrungsschlitze
der Hillse eingreifen. Die Schiebehiilsen schnappen nach leichtem
Bewegen des Fliigels deutlich horbar ein.

Danach wird der linke Fliigel mit dem Holmstummel in den Rumpf
eingefiihrt und ganz in den Rumpf eingeschoben. Die beiden Bolzen
an den Holmstummeln werden durch Auf- und Abbewegungen der
Fliigelspitzen so zugeordnet, daB sie in die entsprechenden Lager in
den Wurzelrippen finden. Durch kreisformiges Bewegen der Flugelspit-
zen gelingt es, die Fliigelbolzen in die Rumpfrohre einzuschieben.
Danach werden die Schiebehilsen des linken Fliigels ebenfalls ver-
dreht und durch Vor- und Zuriickbewegen des Fligels zum Einrasten
gebracht.

Zur Sicherung der Fluigel-Rumpf-Verbindung werden die Schiebehiil-
sen (1) so verdreht, daB die Fuhrungsstifte (2) an die schrage Aus-
frasung (3) der Hiilse angepreBt werden. Kraftiges Vor- und Zuriick-
bewegen der Fligelspitze wihrend des Sicherns fihrt zu einem aus-
reichenden Verdrehweg der Hilse (4). Die Fuhrungsstifte diirfen
jedoch nicht am Ende des ausgefrasten Schlitzes anstoBen.

Kontrolle: Die roten Ringe auf den Rumpfrohren miissen von den Schie-
behiilsen verdeckt sein, die Hiilsen miissen handfest angezogen sein.

In der geschlossenen aber ungesicherten Stellung (b) kann der Flu-
gelbolzen nicht aus dem VerschluB herausgezogen werden.
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2. Steuerung

Die Anschlisse fiir Querruder und Bremsklappe liegen hinter dem
Holm. Die kurzen Verbindungsstangen an der Steuerungseinheit im
Rumpf sind mit Schnellverschliissen versehen, die mit den Gelenk-
képfen der Steuerungsstangen im Fliigel gekoppelt werden miissen.

Die Schnellverschllisse der 4 Verbindungsstangen werden durch den
Handlochdeckel im Rumpf bedient.

Gegebenenfalls muB das Querruder etwas auf oder nieder bewegt
werden, um die Steuerungsstange im Flugel in die geeignete Posi-
tion zu bringen.
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7ur Kontrolle des sicheren Anschlusses ist unbedingt folgendes zu
beachten:

Nach der Montage der Verbindungsstangen ist durch eine Sichtpri-
fung festzustellen, ob der Schieber soweit herausragt, daB der Siche-
rungsstift einrasten kann.

Nach dem Einrasten der Schnellverschliisse ist zu versuchen, den
Sicherungsstift, ohne ihn niederzudricken, nach hinten zu schieben.
Gelingt dies nicht, sind die Ruder ordnungsgeméB angeschlossen.

3. Hohenleitwerk

Vor der Montage muB die Nasenkappe an der Héhenflosse herunter-
geklappt und die Fliigelschraube bis zum Anschlag herausgezogen
werden. Weiter ist darauf zu achten, daB die kegeliérmigen Boh-
rungen in den Innenringen der Lager des Héhenleitwerkholmes mit
der gréBeren Offnung nach hinten zeigen. Das Hohenleitwerk wird
nun von hinten so auf das Seitenleitwerk aufgesetzt, daB die Hoéhen-
flosse auf der Seitenflosse aufliegt und das Hohenruder soweit
nach oben zeigt, daB der SchnellverschluB (System Hotellier) der
Trimmruderstange mit dem Kugelkopf des Trimmruderhebels und
der SchnellverschluB (System Grob) der Hohenruderstange mit dem
Gelenklager des Héhenruderhebels gekoppelt werden kann. Jetzt
wird das Héhenleitwerk abgelassen und nach hinten auf die drei
Bolzen aufgeschoben. Zur Befestigung dreht man die Fliigelschraube
rechtsdrehend hinein.
Die Montage ist beendet, wenn die Fliigelschraube so fest angezogen
ist, daB das Hohenleitwerk in keiner Richtung Spiel hat. Die Sicherung
erfolgt durch das Aufsetzen der Nasenkappe bei waagerechtstehender
Flugelschraube. Gegebenenfalls muB sie 1/4 Umdrehung angezogen
oder geldst werden. Die Demontage erfolgt sinngemaB in umgekehrter
Reihenfolge durch Linksdrehen und Herausziehen der Fliigelschraube.
Zur Kontrolle der richtigen Montage des Hohenleitwerks ist zu beach-
ten, daB sich die Spitzen der Markierungspfeile an Héhen- und Seiten-
flosse gegeniiber stehen.

Kontrollen nach der Montage

1. Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung priifen.

2. Querruder- und Bremsklappenschnellverschliisse auf richtigen Sitz
tiberprufen, wie auf dieser Seite oben beschrieben.

3. Betatigungskraft und Funktion der Schieppkupplungen kontrollie-

ren.

. Funktion der Radbremse und den Reifendruck Uberpriifen.

5. Festen Sitz des Hohenleitwerks kontrollieren, Markierungspfeile
beachten.

6. Kontrolle HohenruderanschluB durch Sichtfenster links.

7. Ruderkontrolle vor dem Start durch Pilot und Beobachter.

p=s
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Abriisten

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei es hier be-
liebig ist, welcher Fliigel zuerst abgenommen wird.

V. 2 Abstellen — Schutz vor starker Sonneneinstrahlung

Beim Abstellen des Flugzeuges ist die Haube zu schlieBen. Bei star-
ker Sonneneinstrahlung empfiehlt sich, das Cockpit mit dem Hauben-
bezug abzudecken, um ein Uberhitzen der Instrumente zu verhindern.

Achtung: Bei gedffneter Haube und steilem Lichteinfall kann die ge-
krimmte Innenseite des Plexiglases das Sonnenlicht so reflektieren,
daB an der Kopfstiitze oder im Gepéckraum Brandflecken entstehen.
Deshalb bei langerem Abstellen Haube schlieBen und abdecken.

Durch die Schleifkldtze an den Fliigelspitzen kénnen Halteleinen ge-
zogen werden. Fiir den Transport am Boden ist das drehbare Sporn-
rad zu verwenden.

V. 3 Transport

Zum Transport des Flugzeuges empfiehlt sich ein geschlossener
Transportanhénger. Die Bauteile miissen weich aufliegen und gegen
Verrutschen gesichert sein.

1. Rumpf

Rumpfwagen mit schalenférmiger Auflage vor dem Hauptrad. Lange
der Schale mindestens 400 mm. Zum Niederhalten des Rumpfes
kénnen die Beschlage der Fligelanschilisse verwendet werden. Der
Sporn ist gegen seitliches Verrutschen zu sichern.

2. Fliigel

Auflage innen fiir den Holmstummel mindestens 200 mm lang, an
der Wurzelrippe beginnend. Die Auflage muB mit Moosgummi oder
Filz gepolstert -sein. -Auflage auBen am Querruderanfang durch
profilférmigen Auflagebock mindestens 300 mm lang und 400 mm
hoch. Die Auflage muB mit Filz gepolstert sein.

3. Hohenleitwerk

Flach mit der Oberseite auf den Boden legen und mit Bandern
niederhalten oder senkrecht auf die Vorderkante In profilférmige
Auflagebdcke stellen.

Eiir die Anfertigung von Rumpfwannen, Fligel- und Leitwerksschie-
nen kénnen beim Hersteller Schnittzeichnungen bezogen werden.
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V. 4 Pflege des Flugzeuges

Die gesamte Oberflache des Flugzeuges ist mit witterungsbestandigem
weiBem Polyester Schwabbellack lackiert.

Schmutzteile kénnen mit einem milden Reinigungsmittel abgewaschen
werden. Starke Verschmutzungen kdnnen mit Politur entfernt werden.

Fiir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die kein Silikon ent-
halten. (z.B. 1 Z-Spezialreiniger — D 2, Fa. W. Sauer & Co. 5060 Bens-
berg oder Reinigungspolish Fa. Lesonal).

Gegen Nasse und Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug moglichst zu
schiitzen. Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagern und
&fteres Wenden der abgeriisteten Bauteile zu entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckmaBigerweise mit
Plexiklar oder einem #hnlichen Reinigungsmttel fiir Plexiglas, notfalls
mit lauwarmem Wasser. Zum Nachwischen nur reines weiches Reh-
leder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben.

Die Anschnallgurte sind laufend auf Beschadigungen und Abnltzungen
zu priifen. Die Metallteile des Gurtzeuges sind ofter auf Korrosion zu
kontrollieren.

Die Schleppkupplung fiir Windenstart ist aufgrund ihres Einbaues vor
dem Hauptrad Verschmutzung ausgesetzt. Sie muB daher laufend auf
Beschadigung untersucht, gereinigt und geschmiert werden. Nach
Entfernung der Sitzwanne 148t sich die Kupplung leicht ausbauen. Seil-
anschiuB 18sen und die Befestigungsschrauben entfernen. Die Kupp-
lungen sind zur Grundiiberholung an den Hersteller Fa. Richard Tost
einzusenden. Im iibrigen gelten die verbindlichen Betriebs- und War-
tungsanweisungen des Kupplungsherstellers.

Es ist zu beachten, daB bei der jahrlichen Nachpriifung auch der
Seilzug fiir die Betatigung der Kupplung auf VerschleiB zu kontrollieren
ist.

Der Reifendruck des Landerades soll 3,5 bar beim STANDARD ASTIR Il
und 2,5 bar beim CLUB ASTIR Il betragen.

Die Radbremse ist als Trommelbremse ausgebildet. Der Bowdenzug
fir die Bremsbetatigung ist gegebenenfalls nachzustellen. Nachstell-
méglichkeit ist an der Bowdenzughalterung an der Trommel gegeben.
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Bei der Demontage des Hauptrades zum Zwecke der Reinigung und
Schmierung oder zum Reifenwechsel ist der Bowdenzug vom Brems-
hebel zu |6sen.

Schraubdeckel auf einer Seite der Radachse abschrauben und Schrau-
be und Achsrohr herausziehen.

Rad nach unten herausnehmen, alle Teile reinigen und vor der Mon-
tage mit Fett bestreichen.

Die Lager und Bolzen der Leitwerks- und Fliigelanschlisse sind vor
der Montage zu reinigen und zu fetten.

VI. Anhang

VI. 1 Flugleistungen

Fluggewicht 350 450 kg
Flachenbelastung 28,0 36,3 kg/m2
Beste Gleitzahl 37,3 38 km/h
bei Geschwindigkeit 95 105 km/h
geringstes Sinken 06 0,7 m/sec
bei Geschwindigkeit 75 85 km/h

1. 9.1979
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VI. 2 Hinweise zur Instandhaltung und Wartung

RegelméaBige Wartung

In regelmaBigen Zeitabstédnden, spatestens jedoch im Rahmen der
Jahresnachprifung, sind mindestens die nachstehend beschriebenen
Wartungen durchzufiihren:

1. Das gesamte Flugzeug ist auf Risse, Locher, Beulen zu unter-
suchen.

2 Die AnschluBbeschlige sind auf einwandfreien Zustand (Spiel,
Riefen, Korrosion) zu kontrollieren.

3. Alle Metallteile sind auf Korrosion zu prifen und gegebenenfalls
nachzuarbeiten und neu zu konservieren.

4. Fligel und Leitwerk sind auf spielfreien AnschluB am Rumpf zu
iberprifen.

5. Alle zur Steuerung gehorenden Bauteile (Lager, Beschlage, An-
schlage, Steuerseile) sind auf ihren Zustand hin zu prifen.

6. Die Steuerung einschl. Bremsklappen ist einer Funktionskontrolle
zu unterziehen; Ruderausschlége priifen.

7. Wird Schwergangigkeit festgestellt, ist die Ursache zu suchen und
abzustellen.

8. Fahrwerk, Laufrad und Bremse sind auf ihren Zustand hin zu
prifen.
9. Die Schleppkupplung ist geméaB der zugehdrigen Betriebs- und War-
tungsanweisung zu behandeln.

10. Die Druckentnahmestellen der Fahrtmesseranlage sind auf Sau-
berkeit, die Leitungen auf Dichtigkeit zu kontrollieren.

11. Zustand und ordnungsgeméiBe Funktion aller Instrumente, Gerate
und sonst. Ausriistungsteile ist zu prifen.

1.9.1979
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yI. 3 Hinweise zu Reparaturen

Uber die Durchfiihrung kleiner Reparaturen gibt die beigefiigte Repa-
raturanleitung AufschluB.

GroBe Reparaturen dirfen laut Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerat
(LuftBO vom 4. 3. 70} nur von |uftfahritechnischen Betrieben

durchgefiihrt werden. Die Firma Grob Flugzeugbau wird im Einzelfall
Betriebe mit entsprechender Berechtigung benennen.

VI. 4 Fiir Einbau, Wariung und Nachpriifung der Schleppkupplungen

sind die Betriebs- und Wartungsanweisung fir die Schleppkupplung
Bug-Kupplung ,E 75%, Ausgabe Mai 1975, und die Betriebs- und War-
tungsanweisung fiir die Schleppkupplung Sicherheitskupplung ,Euro-
pa G 73“, Ausgabe Mai 1975, verbindlich und zu beachten.

VI. 5 Ermittlung der Leergewichlsschwerpunkﬂage

Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Flugzeug mit ausge-
fahrenem Fahrwerk so auf 2 Waagen gestellt, daB die Oberseite eines
auf den Rumpfriicken gelegten Keiles 600 : 26 horizontal ist.

Die Bezugsebene liegt bei der Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe.
Die Abstande a und b werden mit Hilfe eines Lotes ermittelt. Das Leer-
gewicht errechnet sich als die Summe der Einzelgewichte Gi und Ga.

Der Schwerpunkt des Piloten liegt 633 mm vor BE.
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Wigeblatt

—f Xg — —1 150 —
w
o
— ———e
+- |
G2
GL= G1+ G2
" G1 g
I= 1
Bezugsebene (BE): Flugelvorderkante bei Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 600 :26 horizontal auf Rumpfriicken
Gewicht am Landerad G = kg
Gewicht am Sporn G2 = kg
Leergewicht GL = Gi1 + G2 GL = kg
Auflage Landerad a = mm
Auflage Sporn b = mm
Leergewichtsschwerpunkt
Xg = -GLGX—b + a= + = mm hinter BE
L

Die Ermittlung des Leergewichts und des Leergewichtsschwerpunkies
erfolgt stets ohne Wasserballast und ohne herausnehmbare Trimm-
gewichte.
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Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der unten angegebenen
Grenzen und werden die Pilotengewichte geméaB den Beladeplénen im
Cockpit eingehalten, so liegt der Fluggewichtsschwerpunkt im zulés-
sigen Bereich.

Zulassige Schwerpunktlage hinter BE
Leergewicht .

vorderste hinterste
250 723 766
255 715 760
260 707 754
265 700 749
270 693 743
275 669 738
280 646 733
285 623 728
290 601 724

AuBerdem ist zu beachten, daB bei Ausnutzung der maximalen Zula-
dung das zuldssige Hochstgewicht der nichttragenden Teile nicht Gber-
schritten wird.

Das Gewicht der nichttragenden Teile ist die Summe aus den Einzel-
gewichten von Rumpf, Hoéhenleitwerk und der maximalen Zuladung
und darf 240 kg nicht Uberschreiten. Andernfalls ist die Zuladung ent-
sprechend zu verringern. Dies gilt fiir die Zuladung im Rumpf.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zusétzlicher Ausri-
stung oder spatestens 4 Jahre nach der letzten Wagung ist das Leer-
gewicht neu zu ermitteln.

Gewicht, Leergewichts-SchwerpunktIage und Zuladung sind von einem
Priifer auf Seite 10 des Flughandbuches zu bescheinigen.

Zur Ermittlung des Fluggewichts-Schwerpunktes:
— Schwerpunkt des Piloten 633 mm vor BE
— Schwerpunkt des Wasserballastes 315 mm hinter BE

1, Marz 1979
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Berichtigungsstand:
Lfd. ; 3
Nr. Seite Bezug Datum Unterschrift
1 12 Pfeilung 25. 2. 80
23 Schilder 25.2.80
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I. Technische Daten

Tragwerk
Profil Eppler E 603
Spannweite b =150 m
Flache F = 12,4 m?
Streckung 18,2
Querruder
Spannweite bgr = 296 m
Tiefe innen ti = 0,17 m
auBen ' ta = 0,4 m
Flache (beide) Fog = 09 m?2
%o der Fliigeltiefe 20 — 27%
Rumpfwerk
Lange | = 68 m
Breite Cockpit b = 0,60 m
Héhe Cockpit h = 0,82 m
Hoéhe Leitwerk h = 1,26 m
Oberflache ca. F = 82 m?
Seitenleitwerk
Hohe h 1.1 m
Flache F = 0,98 m?
Streckung 1,21
Tiefe unten tu = 11 m
oben to = 0,7 m
Seitenruder
Flache F = 0,29 m?
%o der Leitwerkstiefe 30 %
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Hohenleitwerk

Spannweite b = 30m
Flache F = 1,44 m?
Streckung 6,25
Tiefe innen ti = 062 m
auBen ta = 0,34 m
Héhenruder
Flache F = 0,40 m?
9 der Leitwerkstiefe 27,5 %0

Bremsklappen (System Grob)

Flache (beide) Fek = 04 m?
Spannweite b = 12 m
Hohe h = 014 m
Gewichte
Leergewicht ca. 260 kg
Zuladung max. mit Wasserballast ca. 195 kg
Besatzung max. 110 kg
Gepéack max. 10 kg
Ballast max. 90 kg
Zuladung im Sitz min. 70 kg
Fluggewicht max. ohne Wasserballast 380 kd
Fluggewicht max. mit Wasserballast (Stand. Astir Il) 450 kg
Zuladung in % Fluggewicht 43 %
Flachenbelastung 26,2/36,3 kg/m?
Gewicht der nichttragenden Teile maximal 240 kg
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Il. Beschreibung der Anlagen

Il. 1 Steuerungsanlage

Die Steuerungsanlage der Flugzeuge ist als Stofstangensteuerung
ausgelegt. Die Handgriffe, Umlenkhebel und Antriebshebel werden
in Aluminium gefertigt, die StoBstangen bestehen aus Aluminiumrohr
mit eingenieteten Verbindungselementen.

Hohensteuerung

Die Knuppelkraft wird vom Steuerknlippel Uber das Knilippelscheit zu
den HoéhenruderstoBstangen (bertragen. Vom Zwischenhebel am
Radkasten fiihrt eine ungeteilte HéhenruderstoBstange zum Hoéhenru-
derumlenkhebel unten in der Seitenflosse. Eine senkrechte Ver-
bindungsstange mit SchnappverschluB treibt den Hebel im H6henruder
an. Alle Elemente der Héhenrudersteuerung im Rumpf sind demon-
tierbar. Der Antriebshebel im Hohenruder ist einlaminiert. Die An-
schlage fiir die Hohensteuerung befinden sich am Kniippelscheit unter
der Sitzwanne.

Quersteuerung

Die Quersteuerkraft wird vom Knilippel (iber eine kurze Zwi-
schenstange auf den Querruderumlenkhebel an der Rumpfseitenwand
libertragen. Von dort fihren StoBstangen iber einen Zwischenhebel
am Radkasten zum Antriebshebel unten an der Steuerspinne in der
Rumpfmitte.

Uber Verbinder treibt der Querruderhebel an der Steuer-
spinne die StoBstangen im Fllgel an. Der Querruderumlenkhebel im
AuBenfliigel treibt tber die kurze Verbindungsstange das Querruder
direkt an. Die Differenzierung findet in der Steuerspinne statt. Alle
Elemente der Querrudersteuerung im Rumpf sind demontierbar. Der
Querruderumlenkhebel und die QuerruderstoBstangen im Fllgel sind
nur durch Offnen der GFK-Schale ausbaubar. Die Anschlédge flr die
Quersteuerung befinden sich am Steuerknippel.

Seitensteuerung

Die Seitensteuerung ist als Seilsteuerung ausgeflihrt und verstell-
bar. Die Seile liegen an der Innenseite der Pedale und fiihren unter der
Sitzwanne tber Kreuz zum Umlenkhebel an der Riickwand des Radka-
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stens. Von dort wird iiber die SeitenruderstoBstange in der Rumpf-
réhre und den Zwischenhebel in der Seitenflosse das Seitenruder
angetrieben. Die gesamte Seitensteuerung ist demontierbar. An-
schlage fiir die Seitensteuerung befinden sich am Umlenkhebel.

Bremsklappensteuerung

Die Handkraft wird vom Bedienhebel an der linken Bordwand uber
Steuerstangen und einen Zwischenhebel am Radkasten zum unteren
Antriebshebel der Steuerspinne Ubertragen. Uber die innere Torsions-
welle der Spinne und den oberen Antriebshebel werden die StoB-
stangen im Fliigel angetrieben. Der Verkniehebel liegt im Innenfligel.
Zwei weiterflihrende StoBstangen treiben die beiden Schwenkhebel an,
die im Bremsklappenkasten liegen und die Klappenbleche tragen.
Alle Elemente der Bremsklappensteuerung im Rumpf sind demontier-
bar. Der Verkniehebel, die Schwenkhebel sowie die beiden inneren
StoBstangen im Fliigel sind nur durch Offnen der GFK-Schale erreich-
bar.

Fahrwerksantrieb beim STANDARD ASTIR Il

Die Handkraft wird vom Bedienhebel an der rechten Bordwand Uber
eine StoBstange zum Verriegelungsgetriebe unter der Sitzwanne Uber-
tragen. Eine weitere Stofistange fiihrt zum Antriebshebel an der Knick-
strebe des Fahrwerks.
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[l 2 Funkanlagen

Das Instrumentenbrett der Flugzeuge wird in zwei Ausflhrungen
geliefert und kann Geriteeinschiibe im Rechteck-Format von 60 x 80
mm und 146x47 mm aufnehmen. Der Bordlautsprecher wird im
Kofferraum montiert. Das Schwanenhalsmikrofon kann am Haubenrah-
men rechts neben dem Piloten befestigt werden. Fir die Befestigung
der Batterie ist der Kofferraumboden vorgesehen. Zum Einbau der
Funkanlage kénnen Zeichnungen angefordert werden.

II. 3 Sauerstoffanlage

Die Befestigung einer Sauerstoff-Flasche ist oben im Kofferraum vor-
gesehen.

zum Einbau der Sauerstoffanlage kdnnen Zeichnungen angefordert
werden.

Bei jedem zusatzlichen Einbau von Ausristungen, die den Leerge-
wichtsschwerpunkt beeinflussen, muB durch eine Flugzeugwagung
nachgewiesen werden, daB der Schwerpunkt noch im zuldssigen Be-
reich liegt.
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Il. 4 Druckleitungen und Anschliisse fiir die Instrumentierung
(schematisch)

Héhenmesser (altimeter)

Fahrtmesser (air speed indicator)

Variometer (variometer)

Kompensationsdiise (total energy tube)

Staurohr (pitot tube)

Statischer Druck (static pressure) farblos (colourless)
Staudruck (pitot pressure) griin (green)

Diise (Totalenergy) rot (red)

Ausgleichsflasche (flask) blau (blue)

© 00 N O O b~ W N =
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IV. Geridte mit Laufzeitbeschrdnkung

Schleppkupplungen

Die serienméBig eingebauten Tost-Schleppkupplungen haben eine
Laufzeit bis zur Nachpriifung von 36 Monaten, gerechnet vom Zeit-
punkt des Einbaues in das Luftfahrzeug, ldngstens jedoch bis 2000
Starts.

Sauerstoffanlagen

Fiir eingebaute Sauerstoffanlagen gilt die Uberholzeit, die im zuge-
horigen Stiickpriifschein eingetragen ist.

Sauerstoff-Flaschen miissen unabhéngig davon nach der Druckgas-
verordnung nach jeweils 5 Jahren durch den TUV nachgepriift
werden.
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V. Ermittlung der Schwerpunktiage

Wigeblatt _‘1 Ty — — 150 i__

e |

b

G2
GL= G1+ G2
G1
a_ b |
Bezugsebene (BE): Fliigelvorderkante bei Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 600 :26 horizontal auf Rumpfriicken
Gewicht am Landerad G = kg
Gewicht am Sporn G2 = kg
Leergewicht GL = Gi1 + Gz GL= kg
Auflage Landerad a = mm
Auflage Sporn b = mm
Leergewichtsschwerpunkt
Xg = Gze‘x g + a= + = mm hinter BE
L

Die Ermittlung des Leergewichts und des Leergewichtsschwerpunkies
erfolgt stets ohne Wasserballast und ohne herausnehmbare Trimm-
~ gewichte.
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Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der unten angegebenen
Grenzen und werden die Pilotengewichte gemaB den Beladepldnen im
Cockpit eingehalten, so liegt der Fluggewichtsschwerpunkt im zulas-
sigen Bereich.

Zulassige Schwerpunktlage hinter BE
Leergewicht .

vorderste hinterste
250 723 766
255 715 760
260 707 754
265 700 749
270 693 743
275 669 738
280 646 733
285 623 728
290 601 : 724

AuBerdem ist zu beachten, daB bei Ausnutzung der maximalen Zula-
dung das zuléssige Héchstgewicht der nichttragenden Teile nicht ber-
schritten wird.

Das Gewicht der nichttragenden Teile ist die Summe aus den Einzel-
gewichten von Rumpf, Hohenleitwerk und der maximalen Zuladung
und darf 240 kg nicht {berschreiten. Andernfalls ist die Zuladung ent-
sprechend zu verringern. Dies gilt fiir die Zuladung im Rumpf.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zusétzlicher Ausru-
stung oder spéatestens 4 Jahre nach der letzten Wagung ist das Leer-
gewicht neu zu ermitteln.

Gewicht, Leergewichts-Schwerpunktlage und Zuladung sind von einem
Priifer auf Seite 10 des Flughandbuches zu bescheinigen.

Zur Ermittlung des Fluggewichts-Schwerpunkies:
— Schwerpunkt des Piloten 633 mm vor BE
— Schwerpunkt des Wasserballastes 315 mm hinter BE
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VI. Gewichte und Restmomente der Ruder:

Rudermomente

Nach einer Neulackierung oder Reparatur dirfen diel Rudermomente
und Gewichte folgende Werte nicht tiberschreiten:

Hodhenruder: 130 cm kg + 35% —42% 3,0 kg £ 12°%
Seitenruder: 0—6 cm kg 45 kg * 10%

Zur Messung der Rudermomente missen Seiten- und Hohenruder
ausgebaut werden. Zur Bestimmung des Rudermoments M = P x r wird
das Ruder im Drehpunkt mdglichst reibungsarm gelagert. Die Kraft P
kann z.B. mit einer Briefwaage gemessen werden. Werden die Werte
iiberschritten, so ist der Massenausgleich m zu ergénzen. Vor einer
Reparatur bzw. Anderung des Massenausgleichs der Ruder ist unbe-
dingt Kontakt mit dem Hersteller aufzunehmen.

e r S

Querruder 0 cm kg = 1 cm kg 6,1 kg £ 10%

Zur Messung der Rudermomente am Elastic-Flap kénnen Quer-
ruder nicht ausgebaut werden. Zur Bestimmung des Ruder-
moments M = P x r wird der Fligel waagerecht auf mindestens drei
Bocke aufgelegt, um eine Durchbiegung infolge Eigengewicht zu
vermeiden. Die Antriebsstangen werden vom Ruder getrennt und in
den Flugel hineingeschoben. Z.B. mit einer Federwaage werden die
herabhingenden Ruder bis zur Neutralstellung (0° ) angehoben und
die Kraft P abgelesen. Werden die Werte iiberschritten, so ist wie bei
Seiten- und Héhenruder zu verfahren.
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VIl. Kontrollen

Check-Liste fiir Kontrollen

Tagliche Kontrolle und Kontrolle vor dem Start: siehe Flughandbuch.

Kontrollen in besonderen Fillen:

Nach harten Landungen:

Kontrolle der Fahrwerkskinematik unter der Sitzschale (bei STANDARD
ASTIR II), Kontrolle der Fahrwerksaufhangung im Radkasten. Kon-
trolle der Holmstummel an der Wurzelrippe auf weifie Stellen im GFK.

Kontrolle der Fliigelanschliisse im Rumpf und der Bolzen in der
Wurzelrippe.

Nach Drehlandungen:

Kontrolle der Fahrwerksaufhdngung, Kontrolle des Seitensteuerge-
stanges und des SRB-Umlenkhebels hinter dem Radkasten.

Kontrolle der GFK-Rohre am Ubergang zur Seitenflosse und an den
Klebenahten an der Rumpfober- und Rumpfunterseite.

Kontrolle der Fliigelanschliisse im Rumpf und der Bolzen in der
Wurzelrippe.

Kontrolle der Hohenleitwerksaufhangung.
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VIIl. Periodische Nachpriifung

In regelmaBigen Zeitabstdnden, spatestens jedoch im Rahmen der
Jahresnachpriifung, sind mindestens die nachstehend beschriebenen
Wartungen durchzufiihren:

1. Das gesamte Flugzeug ist auf Risse, Locher, Beulen zu
untersuchen.

2. Die AnschluBbeschlige sind auf einwandfreien Zustand (Spiel,
Riefen, Korrosion) zu kontrollieren.

3. Alle Metallteile sind auf Korrosion zu priifen und gegebenenfalls
neu zu konservieren.

4. Fligel und Leitwerk sind auf spielfreien AnschluB am Rumpf zu
Gberprifen.

5. Wie aus der Skizze ersichtlich, werden nach Ldsen der Ansteuer-
stangen die Elastic-Flap-Klappen vollstandig nach oben gebogen
(max. ca. 90°), wobei die Kugellager vollstdndig auBer Eingriff kom-
men. In dieser Stellung ist eine Kontrolle aller Teile durchzufiihren.
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10.

1.

12.

13.

14,

15.

. Die Steuerung einschl. Bremsklappen ist einer Funktionskontrolle

zu unterziehen; Ruderausschldge priifen.

. Alle zur Steuerung gehorenden Bauteile (Lager, Beschlige, An-

schlage, Steuerseile) sind auf ihren Zustand hin zu prifen.

. Wird Schwergangigkeit in der gesamten Steueranlage festgestelli,

ist die Ursache zu suchen und abzustelien.
Fahrwerk, Laufrad und Bremse sind auf ihren Zustand zu prifen.

Die Schleppkupplung ist gemé&B der zugehorigen Betriebs- und
Wartungsanweisung zu behandeln.

Die Druckentnahmestellen der Fahrtmesseranlage sind auf Sau-
berkeit, die Leitung auf Dichtigkeit zu kontrollieren.

Zustand und ordnungsgeméBe Funktion aller Instrumente, Gerate
und sonst. Ausriistungsteile sind zu prifen.

Die Fliigelbiegeschwingungszahl ist festzustellen und mit der An-
gabe im Stiickpriifbericht zu vergleichen. Das Flugzeug steht dabei
auf Sporn und Hauptrad. Der Reifendruck muB 2,5 (3,5) bar be-
tragen.

Ausriistung und Instrumentierung sind mit dem Ausriistungsver-
zeichnis zu vergleichen.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausriistung, besonders nach
Einbau von Funk- oder Sauerstoffanlagen, sind Leergewicht und
Schwerpunktlage durch Rechnung oder Wagung neu zu ermitteln
und in einer Gewichtsiibersicht festzuhalten.

IX. Schmierplan

Kugellager:

Alle verwendeten Walzlager sind mit Dauerfettfiillung versehen und-ge-
kapselt. Ein Nachfetten der Lager entfalit.

Gleitlager:

Alle verwendeten Gleitlager in der Steuerung sind wartungsfrei und
brauchen nicht nachgefettet zu werden. Die Gleitlager in den Wur-
zelrippen und in der Hohenleitwerksflosse missen bei Verschmutzung
mit Benzin ausgewaschen und neu eingefettet werden.
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Rillenkugellager:

Die 2 Rillenkugellager an der Torsionswelle der Steuerspinne missen
bei Schwergéngigkeit, mindestens aber alle 4 Jahre gereinigt und
nachgefettet werden.

Schmierstellen:

Die Bolzen und Bohrungen der Fligelverbindung sind vor der Montage
des Flugzeuges wenn notig nachzufetten. Die Bolzen der Héhenleit-
werksaufhdngung und das Gewinde der Befestigungsschraube sind
von Zeit zu Zeit ebenfalls nachzufetten.

Die Haubenverschliisse sind in groBeren Abstanden nachzufetten.

Verschmutzte Kupplungen reinigt man am besten mit Druckluft und
Pinsel und durch Bewegen der Kinematik.

Die Schwerpunktkupplung ist von innen zugénglich und kann mit
Sprihél o. 4. geschmiert werden.

X. Beschriftungen und Markierungen

—_

Markierung zur Kontrolle der richtigen Montage des Hohenleit-
werks;

Hinweisschild fiir die Kompensationsdiise;

Marke zum Auffinden der Spornkullerbohrung;

Angabe von Reifenluftdruck und Sollbruchstelle;

Roter Ring um die statische Druckbohrung;

Hinweisschild Hoéhenleitwerkssicherung.

DO~ WN
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X1. Symbol- und Hinweisschilder

Héchstzulidssiges Fluggewicht

Zu ergénzen)

iilberschritten werden.

(Fehlendes Gewicht ist durch Ballast im Sitz

ohne Wasserballast 380 kg

mit Wasserballast*) 450 kg

Hochstzuliissige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter: 250 km/h

bei bdigem Wetter: 250 km/h

bei Flugzeugschlepp: 170 km/h

bei Auto- und Windenstart: 120 km/h

bei ausgef. Bremsklappen: 250 km/h

Mandvergeschwindigkeit: 170 km/h
Cockpit (* bei CLUB ASTIR Il gestrichen)

Zuladung im Fiihrersiiz

(Flugzeugfiihrer und Fallschirm)

Mindestzuladung: 70 kg

Das hochstzulassige Gewicht darf nicht

Cockpit
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Kontrolle vor dem Start

Fliigel- und Leitwerksanschlilsse gesichert?
Fallschirm richtig angelegt?

Richtig und fest angeschnallt?

Pedale eingestellt und eingerastet?
Bremsklappen verriegelt?

Ruderkontrolle durchgeflihrt?

Trimmung richtig eingestellt?

Funkgerét auf Platzfrequenz eingeschaltet?
Héhenmesser eingestellt?

Haube verriegelt?

Seil an der richtigen Kupplung eingehangt?

Achtung: — Seitenwind! — SeilriB!

Cockpit
Rad 3,5 bar Rad 2,5 bar
Sollbruchstelle Sollbruchstelle
max. 500 kg max. 500 kg
Fahrwerksklappe links Fahrwerksverkleidung links
STANDARD ASTIR Il CLUB ASTIR Il

25, 2, 80
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Fahrwerk-
einziehhebel

(nur STANDARD
ASTIR II)

Haubendffner
(beidseitig)

Trimmung
Griner Hebel
Sitzwanne links

Bremsklappen-
hebel

Pedalverstellung
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Gepidck
l max. 10 kg
Ausklinkknopf Gepackraum
Instrumentenbrett
e

WasserablafB
Liiftungsschieber Instrumentenbrett
Instrumentenbrett (STANDARD ASTIR 1)

. — Kompensationsdiise
— Seitenflosse

Hbhenruder angeschlossen

Héhenleitwerksicherung

Fligelschraube angezogen Klappe an Flossennase

Hdéhenleitwerk gesichert

O Haubennotabwurf
@ Rote Griffe an rechter und

linker Bordwand

25. 2. 1980
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Falls die Trimmbox gem&B TM 102-11 eingebaut ist, sind zusatzlich
folgende Schilder angebracht.

Anzahl der Pilotentrimmgewichte
Gewicht des Piloten Anzah| der
mit Fallschirm kg Gewichte
556 — 59,9 6
60 — 64,9 4
65— 69,9 2
60 — 110 0

Rechte Armauflage neben dem Beladeplan

1 Trimmgewicht
1,4 kg

Rechts und links auf dem Deckel der Trimmbox

25, 2. 1980
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Xll. Fahrtmessermarkierungen

Geschwindigkeit Markierung Bedeutung
72 —170 km/h griiner Bogen normaler Betriebsbereich
170 — 250 km/h gelber Bogen Geschwindigkeitswarnbereich
250 km/h radialer Héchstgeschwindigkeit
roter Strich
90 km/h gelbes Dreieck empfohlene geringste

Landeanfluggeschwindigkeit
bei voller Zuladung.

72 km/h ist das 1,1-fache der Uberziehgeschwindigkeit bei hdchstem
Fluggewicht.

< | 100 /
Winter

7N
gons 120

SNr.642181
WNF.92296

50 ., 150
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Xlll. Pflege

Feuchtigkeit

Das Flugzeug sollte so weit wie méglich vor Feuchtigkeit geschiitzt
werden.

Obwohl alle Metallteile des Flugzeuges mit Ausnahme der Fliigel- und
Hohenleitwerksbefestigung oberflichengeschiitzt sind, kann bei lange
anhaltender Feuchtigkeitseinwirkung eine Korrosion nicht verhindert
werden. Nach Fliigen im Regen sollte deshalb eingedrungenes Wasser
aufgetrocknet und das Flugzeug auBen abgeledert werden. Blanke
Beschlagteile sind neu einzufetten. (Schwitzwasserbildung)

Sonnenbestrahlung

Um eine Aufheizung der Oberfldche zu verhindern, missen die tragen-
den Strukturteile von GFK-Segelflugzeugen eine weiBe Oberflache
haben.

Lackschuiz

Die mit einer Schwabbel aufgetragene Wachsschicht ist sehr wider-
standsfahig. Zur Reinigung kann deshalb ein mildes Waschshampoon
verwendet werden. Starke Verschmutzungen wie Fett und Fliegenreste
entfernt man am besten mit einer silikonfreien Politur (1 Z Spezialrei-
niger - D 2, Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bensberg, oder ,Reinigungs-
polish“, Fa. Lesonal, Stuttgart).

Entfernung von Klebebandresten an den Fligel- und Leitwerkstber-
gangen mit Nitroverdlinnung oder Benzin.

Reinigung der Plexiglashaube

Zum Reinigen der Hauben darf nur weicher Stoff oder ein Wasch-
schwamm und mildes Reinigungsmittel verwendet werden. Mit klarem
Wasser nachsplilen und mit Fensterleder trocknen. Zum Polieren
eignet sich ,Plexipol*.

25. 2. 1980
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1. Vorwort

Die Segelflugzeuge sind aus Glasfaserverstirktem Kunststoff (GFK)
hergestellt. Der Rumpf besteht aus einer GFK-Haut (Laminat). Ortlich
sind kettverstdrkte Kohle-Gewebebénder als Versteifung mit ein-
laminiert.

Bei den Tragflachen und der H8henleitwerksflosse ist die Schale durch
eine Hartschaumschicht gestiitzt (GFK-Schaum-Sandwich).

Die Seitenflosse besteht aus GFK-Styropor-Sandwich.

1.9.1979
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2. Verwendetes Material und Bezugsquellen

Harz: BASF Glycidather 162 Ritapox L 20
100 GWT 100 GWT
oder
Harter: BASF Laromin C 260 Ritapox VE 2896
38 GWT 18 GWT

Mischungsverhaltnis immer in Gewichtsteilen (GWT).

Glasseidengewebe:

Hersteller: Interglas Textil GmbH, 7900 Ulm, Soflinger Str. 246.

Gewicht | Interglas-

Verwendung Webart g/qm Nr.
Doppelkdper 161 92110
Rumpf Doppelkdper 390 92140
Kettverstarkt 433 92 146
. Doppelkdper 161 92110
Elagsi Doppelképer 276 92125
Hoéhen-, Quer- und Doppelkdper 161 92110
Seitenruder Doppelkdper 276 92125

Alle Gewebe bestehen aus alkalifreiem E-Glas mit Volan-A-Finish oder

Finish | 550.

Glasseidenroving:
EC 10-80-2400 K 43

Hersteller:

Gevetex
4000 Disseldorf
Postfach 1205

Schaumstoff:
PVC-Hartschaum
Conticell 60

6 und 8 mm stark

spez. Gewicht 60 kp/m?®

1.9.1979
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Styropor:

Thermopete

4 mm stark

spez. Gewicht 15 kp/m?®

Depron

3 mm stark
spez. Gewicht 15 kp/m?®

Poron-Werke GmbH
6122 Erbach
BrunnenstraBe 5

Firma Kalle
6202 Wieshaden/Bibrich

Fiillstoffe fiir Harz:
Microballons braun

Baumwoliflocken
Typ FL 1f

Lackfabrik Bader KG
7300 EBlingen
SchlieBfach 25

Schwarzwalder Textil-Werke
7623 Schenkenzell
Postfach 12

Lack:

PE-Schwabbellack,

weil, Nr. 03-69066

UP-Hérter Nr. 07-20510

100 Gew. Teile Schwabbellack
3 Gew. Teile Harter
Verdiinnung Nr. 06-30260

Lesonal-Werke
7000 Stuttgart 30
Postfach 30 07 09

Rotlackierung:
Nitro-Cellulose-Kombilack
reinorange RAL 2004

Lackfabrik Bader KG
7300 EBlingen
SchlieBfach 25

Kohlenstoffgewebeband

Sigratex KDU/NF 46-7,5
(6000 Filamente)

1.9.1979
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3. Vereinfachter Gewebebelegungsplan

Verstirkung in besonders beanspruchten Bereichen und bei Kraft-

einleitungen sind nicht aufgefiihrt.

1. Fliigel

AuBenlaminat

1 Lage 92 110 diagonal
1 Lage 92 125 diagonal
Kern

Conticell 60, 8 mm
Innenlaminat

1 Lage 92 125 diagonal
Membrane des
ELASTIC Flap

2 Lagen 92 110 diagonal
1 Lage 92 110 langs
Holmgurt
Glasseidenroving

EC 10-80-2400 K 43

Wing

Outer lawninate

1 Layer 92 110 diagonal
1 Layer 92 125 diagonal
Core

Conticell 60, 8 mm
Inner laminate

1 Layer 92 125 diagonal
Membrane of

Elastic Flap

2 Layers 92 110 diagonal
1 Layer 92 110 lengtnhs
Spar

Glas fibre

EC 10-80-2400 K 43

2. Rumpf
von auBen nach innen
1 Lage 92 110 ldngs
1 Lage 92 146 langs
3 Lagen 92 140 diagonal

Fuselage

From outside to inside
1 Layer 92 110 lengths
1 Layer 92 146 lengths
3 Layers 92 140 diagonal

1.9.1979
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3. Ruder

Seitenruder rechts und links
2 Lagen 92 110 diagonal
Kern Depron 3 mm

1 Lage 92 110 diagonal

Controis

Rudder left and right

2 Layers 92 110 diagonal
Core Depron 3 mm

1 Layer 92 110 diagonal

Hoéhenruder oben
Hohenruder unten
Querruder unten

2 Lagen 92 125 diagonal

Elevator above

Elevator below

Aileron below

2 Layers 92 125 diagonal

4. Hohenflosse

2 Lagen 92 110 diagonal
Kern: Conticell 60, 6 mm
1 Lage 92 110 diagonal

Fin

2 Layers 92 110 diagonal
Core: Conticell 60, 6 mm
1 Layer 92 110 diagonal

1.9.1979



REPARATURANLEITUNG CLUB UND STANDARD ASTIR | 6

4. Reparatur von GFK-Bauteilen

Wenn Sie an lhrem Flugzeug eine Beschidigung bemerkt haben, soll-
ten Sie sich zuerst einmal (iber das AusmaB des Schadens informieren.
Héufig sind nadmlich noch andere Bauteile in Mitleidenschaft gezogen
worden, manchmal l&uft der Bruch unter der Oberfliche unsichtbar
weiter.

Fiihren Sie Reparaturen mit gréBter Sorgfalt durch. Bei GFK-Flugzeu-
gen wird die AuBenhaut belastet; ein Versagen dieses Festigkeitsver-
bandes kann zum Absturz fiihren.

Halten Sie das Harz-Harter-Mischungsverhéltnis genau ein (* 0,5%),
benutzen Sie saubere GefaBe. Das Verhilinis Gewicht Glas zum Ge-
wicht Harzgemisch sollte ca. 50:50 sein. Schleifen Sie Reparaturstellen
erst unmittelbar vor Auflegen des nassen Laminats an, damit kein
Schmutz hinzutreten kann, der eine sichere Haftung verhindert.

Wie bei Sperrholz ist die Ausrichtung der einzelnen Gewebefasern
(langs oder diagonal) fiir die Festigkeit von groBer Bedeutung. Wieviel
Gewebelagen ungeféhr erforderlich sind, um die Festigkeit an der
Schadenstelle wiederherzustellen, kénnen Sie dem vereinfachten Gewe-
bebelegungsplan entnehmen. Messen Sie auf jeden Fall die Wand-
stérke des zerstdrten Laminats. Wenn Sie ein Stiick herausbrechen und
es anziinden, verbrennt das Harz. Ubrig bleibt das Glasseidengewebe.
Sie kénnen Art, Lagenzahl und Ausrichtung erkennen.

Schéftarbeit ist zeitraubend. Machen Sie sich die Mihe, schleifen Sie
soviel, daB die aufzulegenden Gewebeflicken nicht aus der Kontur her-
ausragen. Aus Schénheitsgriinden diirfen sie nicht weggeschliffen wer-
den.

Wenn Sie es eilig haben und die Aushartezeit verkiirzen wollen, kén-
nen Sie mit einem Heizllfter die Umgebungstemperatur erhéhen.

Vorsicht: Eine zu hohe Temperatur |48t groBe Luftblasen im Gewebe
entstehen. Sie kénnen ein Zelt aus Folie bauen, in das Sie den HeiB-
luftstrahl leiten. Dadurch wird értliche Ubertemperatur vermieden.

Achten Sie bitte darauf, daB durch eine Reparatur das Gewicht von
einem Ruder nicht ansteigt. Es besteht sonst Flattergefahr.

5. Schéden an Teilen aus schaumgestiitztem GFK
(GFK-Hart-Schaum-Sandwich)

Es kann vorkommen, daB nur die Oberflache (das AuBenlaminat) be-
schédigt ist, und es kann der Fall aufireten, daB die ganze Schale
(AuBen-Innenlaminat und Hartschaum) zerstdrt ist.

1.9.1979



REPARATURANLEITUNG CLUB UND STANDARD ASTIR | 7

a) Einfache Oberfldchen-Beschidigung (Abb. 1 Seite 9)

b)

Um einen RiB herum kann sich das Laminat vom Stiitzschaum ge-
I6st haben. Durch Abklopfen stellen Sie diesen Bereich fest. Dar-
aufhin entfernen Sie das vom Schaum geléste Laminat (Schleif-
scheibe, Schleifklotz, scharfes Messer). Mit einem Schleifklotz oder
Hobelblatt schaften Sie nun das Gewebe rund um den Schaden an.
Schéaftlange pro Gewebelage ca. 20 mm; Verhiltnis Laminai-
dicke : Schaftlange ungefahr 1:50.

Nach dem Ausschéften wird die Reparaturstelle griindlich gereinigt:

— Entfernen des Schleifstaubes (auch aus den Schaumporen!) mit
Druckluft

— Waschen der Schéftung mit Tetrachlorkohlenstoff oder Aceton,
falls bei der Schéaftarbeit Schmutz oder Fett hinzugekommen ist.

Nun spachteln Sie mit Harz und Microballons Vertiefungen und die
Poren des Schaums zu. AnschlieBend laminieren Sie die erforder-
lichen Gewebe in entsprechender Richtung auf.

Wichtig: GroBter Flicken zuerst — staub- und fettfrei arbeiten.

Bei Raumtemperatur ist das Harz nach ca. 8 Stunden ausgehértet.
Die Schadenstelle kann nun geschliffen, gespachtelt und lackiert
werden.

Vorsicht: Nur die Rander der Gewebeflicken anschleifen!

Beschddigung des gesamten Sandwichs (Abb. 2 Seite 9)

Wenn auch das Innenlaminat zerstért ist, entfernen Sie zuerst das
AuBenlaminat, das keine feste Verbindung mit dem Schaum hat.
Jetzt erweitern Sie das Loch so weit bis auch das Innenlaminat fest
an dem Schaumstoff haftet. Damit Sie das Innenlaminat reparieren
kdnnen, miissen Sie noch einmal soviel Stiitzschaum entfernen, daB
innen ein Rand von mindestens 20 mm Ubersteht (Verhaltnis Lami-
natdicke : Uberstand ungeféihr 1:50).

Das AuBenlaminat wird wie unter a) beschrieben angeschéftet, das
Innenlaminat wird vom Schaum gereinigt und sorgfiltig ange-
schliffen. Bei kleineren Beschadigungen kleben Sie nun mit Pattex
ein diinnes Sperrholz von innen an die Schale, legen die Gewebe-
flicken des Innenlaminats ein und fiilllen das Loch mit Harz und
Microballons, vermischt mit Styroporkugeln. Nach der Aushértzeit
(ca. 8 Stunden bei Raumtemperatur) schleifen Sie die Oberflache
glatt und legen das AuBengewebe auf.

Die Sperrholzunterlage 4Bt sich durch die Schale einfiihren, wenn
das Loch eine langliche Form hat. Wenn Sie vorher durch das

1.9.1979
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Sperrholz einen oder mehrere diinne N&Agel geschlagen haben,
kénnen Sie das Sperrholz von auBen an die Schale driicken.

Wichtig: Die Sperrholzunterlage muB rundum gut anliegen, ver-
meiden Sie Stufen im Gewebe,

Bei gréBeren Lochern in einem Sandwich lohnt es sich aus Gewichts-
grinden, anstelle des Microballonspachtels Hartschaum zu nehmen.
Sie bereiten ein Schaumstiick vor, das genau in das vorhandene Loch
paBt, schlieBen auf der Innenseite die Poren mit Harz und Microballons
und legen darauf das Innengewebe, das aushdrten muB. Auch nach
dem Aushérten |48t sich dieser einseitig belegte Schaum noch verbie-
gen (evtl. Heizliifter benutzen). Nun kénnen Sie den Schaum mit ein-
gedicktem Harz (Baumwollflocken, Microballons) in das Loch kleben.
Die Oberseite wird eingeschliffen, mit Microballons werden Poren
geschlossen. Das AuBengewebe wird aufgebracht.

6. Schdden an Teilen aus styroporgestiitztem GFK (Abb. 3 Seite 9)
(GFK-Styropor-Sandwich)

Die Reparatur wird wie bei Schidden an Schaum-Sandwich durchge-
fiihrt. Das Styropor hat eine geschlossene Oberfliche, das Gewebe
haftet mit reinem oder leicht angedicktem Harz daran. Ein SchlieBen
der Oberflachenporen entféllt also. Lassen Sie bei grdBeren Schaden
zuerst eine Gewebeseite aushdrten, bevor Sie weiterarbeiten, um
Wellenbildung zu vermeiden.

Vorsicht: Wenn Sie zu stark aufheizen, um den Aushirtvorgang zu
beschleunigen, entwickelt das Styropor Blasen und Sie miissen die
Reparatur wiederholen.

7. Schiéiden an Teilen aus reinem GFK (Abb. 4 Seite 9)

Hier sieht die Sache einfach aus: Um das Loch herum schaften Sie das
Laminat, legen die Gewebelagen auf (gréBter Flicken zuerst) und nach
2 — 3 Stunden, wenn das Harz schon angezogen hat, kénnen Sie die
Stelle mit Harz und Microballons Uberspachteln. Schiftldnge pro Ge-
webelage ca. 20 mm, Verhdltnis Laminatdicke : Schiftldnge ungefahr
1:50. Falls die Schéaftung verschmutzt ist, kann sie mit Tetrachlorkoh-
lenstoff oder Aceton gereinigt werden.

Bei yréBeren Beschadigungen muB eine Unierlage (Sperrholz) geschaf-
fen werden, da nasses Laminat nicht mehr als ca. 20 mm frei iber-
briicken sollte. Das Sperrholzstlick wird mit Patiex innen angebracht
und (z. B. bei Beschadigung der Rumpfréhre) mit Nageln nach auBen
gezogen.
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8. Schéden an Teilen mit Kohlefaser-Verstirkungen

Der Haubenrahmen besteht aus Kohlestoff-Rovings. Der Rumpf und das
Héhenleitwerk sind mit Kohlenstoff-Gewebeband verstérkt. Die Repara-
tur erfolgt wie unter Punkt 6 bzw. 7 beschrieben. Das Verhéltnis Lami-
natdicke: Schaftlange muB auch hier 1:50 sein.

9. Schéden an der Membran der Elastic-Flap

Die Membran wird im beschidigten Spannweitenbereich zwischen Flij-
gel und Ruder (80 mm breiter, grauer Streifen) ganz herausgetrennt. Auf
einer ebenen Platte wird ein neuer Membranstreifen (ca. 120 mm breit)
laminiert (1 Lage 92 110 diagonal, 1 Lage 92 110 langs, 1 Lage 92110
diagonal). Der ausgehértete neue Streifen wird mit der glatten Seite
nach auBen sauber zwischen Fliigel und Ruder eingeschaftet (Schaft-
breite beiderseits ca. 20 mm) und mit Harz in vollig gestreckter Lage
angeklebt. Zur benachbarten unbeschidigten Membran kann ein feiner
Spalt in Tiefenrichtung bleiben, der ggf. mit glattem Band abgeklebt
wird.

10. Schidden an Holmgurten

Die Holmgurte bestehen aus Glasseide-Rovings, im AuBenflligel (ab
6 mm Spannweite) aus Glasseiden-Gewebeband. Gebrochene Holm-
gurte erfordern in jedem Falle eine groBe Reparatur (siehe unter Punkt
13).

Das Verhéltnis Laminatdicke : Schéaftlange muB 1 : 50 betragen.

11. Lackierarbeiten

Sobald das Laminat der Schadensstelle hart ist, kann mit Sandpapier
(80er) das Grobste verschliffen werden. GroBere Unebenheiten werden
mit weiBem Polyester-Spachtel aufgefiillt.

Danach wird mit feinerem Trocken-Schleifpapier (150er) eine méglichst
gleichméBig rauhe Oberfléche erzeugt.

Vor dem Lackauftrag muB die reparierte Stelle vollkommen von
Schleifstaub, Trennmitteln und sonstigen Fremdkorpern gesdubert
werden.

Der Lackauftrag (Schwabbellack -+ Harter) selbst erfolgt mit einem
nicht zu weichen Pinsel in mehreren Schichten, bis das Laminat nicht
mehr durchscheint. Die einzelnen Schichten sollen jeweils ausgehartet
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und geschlififen (360er naB) werden, so sieht man am besten die
Stellen, welche noch zusatzlichen Schwabbellack brauchen,

Der Endschliff erfolgt mit 600er oder auch 800er NaBschleifpapier. Zum
SchluB wird poliert,

12. Reparatur an Beschlagsteilen

a) Beschldge aus Stahl

b)

c)

d)

Reparaturen von Beschldgen aus Stahl sollten grundséatzlich nur
nach Ricksprache mit dem Hersteller erfolgen.

GeschweiBte Beschldge bestehen aus 1.7734.4 bzw. 1.0308.1
(St.35,4). SchweiBungen dirfen nur im WIG-SchweiBverfahren
(Wolfram—lnert-GasschmelzschweiBung) vorgenommen werden mit
den SchweiBzusatzwerkstoffen 1.7734.2 (flir 1.7734.4) und 1.7324.0
(fiir 1.0308.0 bzw. Kombinationen von 1.7734.4 und 1.0308.1).

Beschldge aus Al-GuB

Reparaturen an Beschlagen aus Alu-GuB 3.2374.6 (GAISi7TMgwa)
kénnen nicht vorgenommen werden. Gerissene oder verbogene
Al-GuBteile missen gegen neue ausgetauscht werden.

Achtung: Verbogene Beschlage aus Al-GuB diirfen nicht gerichtet
werden, da sie hierbei eine Versprédung erleiden, die nicht zulas-
sig ist.

Steckanschluﬂverbindung Fliigel — Rumpf

Die SteckanschluBverbindung (4x im Rumpf) zwischen Fliigel und
Rumpf erfolgt lber 6 Stahlkugeln (¢ 6 mm), die durch die Schalt-
hiilse in der Nut der beweglichen Querkraftbolzen im Fligel gehal-
ten werden.

Fehlen eine oder mehrere Kugeln, so ist das Verbindungsrohr
gegen ein neues auszutauschen.

StoB-Stangen

Die StoBstangen bestehen aus:

Rohr 20 x 1 Werkst. 3.3214. 5 od. AIMgSi 0,5F20
Rundmaterial g 9 Werkst. 3.1354. 5 od. AICuMg1F35
Rundmaterial g 9 Werkst. 1.1654. 7 (115 Crv3)

Vierkantrohr 20 x 20 x 2 Werkst. AIMGSi 0,5 F 22

Geknickte bzw. stark gebogene StoB-Stangen aus Aluminijum diirfen
nicht gerichtet werden. Die Gewinde bei den StoB-Stangen aus
Rundmaterial @ 9 sind gerollt. Geschnittene Gewinde sind unzu-
ldssig.
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13. GroBe Reparaturen

GroBe Reparaturen sind nur beim Hersteller oder bei anerkannten
Reparaturbetrieben (nach Angaben des Herstellers) durchzufiihren.
GroBe Reparaturen sind u. a.:

— Abgebrochene Fligel, Rimpfe, Leitwerke, Ruder, Holmstummel

— Herausgerissene Hauptbeschlage (im Rumpf: Rohre @ 45 x 3; Hohen-
leitwerkaufhangung in Seitenflosse; im Fliigel: bewegliche Quer-
kraftbolzen g 18 mm, Gelenklager GE 20, Stummelbolzen g 20 mm)

— Beschéadigte GFK-Laminate (weiBe Stellen, Risse) in unmittelbarer
N&he von Hauptbeschlagen.

14. Einbau zusétzlicher Ausriistung

Die Halterung fir die Sauerstofi-Flasche sind an der rechten Koffer-
raumseite serienmaBig vorhanden. Lagerbock und Schelle kénnen vom
Herstellerwerk bezogen werden.

Rumpfschale

Fuselage skin

Schraube

Bolt

Verstdrkung 2 Lagen 92 140
strengthening 2 Layers 92 140
3 Lagen 92140

3 Layers 92140
Harzgemisch mit
Baumwollflocken

Resin mixed with

Cotton Flock

Abb. 5
Fig. 5

Andere Ausrlstungen kénnen wie folgt befestigt werden:

Die Verstérkungen sollen so gewéhlt werden, daB sie im richtigen
Verhaltnis zum Gewicht der Zusatzausriistung stehen. Bei Beschleuni-
gungen von 10 g darf kein Teil herausfallen oder abreiBen.

Bei jedem zusitzlichen Einbau von Ausriistungen, die den Leerge-
wichtsschwerpunkt beeinflussen, muB durch eine Flugzeugw&gung
nachgewiesen werden, daB der Schwerpunkt noch im zulassigen
Bereich liegt.

Einbauzeichnungen fiir Funk und Sauerstoff-Anlagen sind vom Her-
steller zu beziehen,
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