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SZ-30 „PIRAT”

Együléses, standard kategóriájú vitorlázógép. Gyakorló és teljesítményrepülésre tervezték.

Korlátoltan műrepülhető. Alakzatok : bukfenc, bukóforduló, dugóhúzó.

Felhőrepülésre alkalmas, de csak elektromos kisülés nélküli felhőben és 140 km/óra sebességig.

Magassági repülést csak üzemképes oxigén légzőkészülékkel szabad végrehajtani.

Éjszakai repülés nem megengedett.

Kerülni kell a jegesedési viszonyok közötti repülést.

A gép faépítésű.

Vállszárnyú, T elrendezésű a vezérsík. A szárny három részből áll. 

A külső szárnyrészek jellegzetesen V-be állítottak. Alakja, trapéz, egy főtartós, réteges lemezborítással.

A középső szárnyrész téglalap alakú, szárnyszelvénye egyforma, lamináris szelvény, elcsavarása nincs.

Főtartó nélküli, vagyis hosszmerevítős. Borítása negatív mintába / beton / készül.

A középső rész tartalmazza a merőlegesen kiengedhető féklapokat.

A fából készült törzs borítása is réteges lemez.

A kabintető két csuklóra van felfüggesztve, és oldalra nyílik. Ledobható szükség esetén.

Kerékfékkel van ellátva, amelynek működtető karját a botkormányra szerelték. A fékezést a kerék köpenyére ható fékszalag súrlódása hozza létre.

Két kioldóval rendelkezik, egyik a vontatáskor, másik a csörlésnél használatos. A kioldó a műszerfal alatt balra található.

Orrhoroggal is rendelkezik, így gumi-starttal is indítható.

A farokrész megemelésére a törzs hátsó részén fogantyúk vannak elhelyezve.

BEÉPÍTETT MŰSZEREK :

· sebességmérő / legalább 250 km/óra méréshatárú /,

· magasságmérő,

· variométer / totálenergia variométer 5 m/s-os és a másik variométer

 30 m/s-os /,

A kiegyenlítő palackok a műszerfal előtt a törzsbe vannak beépítve.

· elektromos elfordulásjelző,

A műszerek alatt elhelyezett elemekről kapja az energiát.

· keresztdőlésmérő,

· műhorizont, vagy hosszdőlésmérő,

· iránytű.

Az össznyomás- és a statikus-nyomás érzékelők nyílásai a törzsorrban vannak. A statikus-nyomás vezetékében víztelenítő is van.

A műszerfalat rezgéscsillapítóra függesztették. A csatlakozások a szerelhető felső burkolat eltávolítása után hozzáférhetők.

A hullámrepülésre használatos gépekbe beszerelhető oxigén légzőkészülék is / KP-18 /.

Rádió is beszerelhető.

A pilótaülés mögött kettő, nagy csomagtartó van kialakítva.

Karbantartása egyszerű, szállítása, szerelése könnyű.

ÜZEMELTETÉSI FELTÉTELEK

A repülőgép üres tömege :





257 kg

A megengedett hasznos terhelés 

/ pilóta + ejtőernyő + terhelés /


minimum 65 kg, maximum 115 kg







a legelső üléshelyzettel
90 kg

A megengedett legnagyobb repülőtömeg :

          370 kg


A szárny tömegközéppont helyzetének 

a szélső értéke a szárny belépő éle mögött 

/ a törzs hátsó szintezési pontja a mellső 

fölött van 250 mm magasan /  



    63,5 cm ± 2 cm

A tömegközéppont helyzetének szélső 

helyzetei repülés közben / megengedett / :



- a közepes aerodinamikai húrhoz viszonyítva :
28, 5 – 44 % KAH


- a belépőéltől mérve :



27, 0 – 41,6 cm

Terhelési többes :






+ 6 ;  -3, 5

Törő terhelési többes :




           10, 4 ; -6, 05

A szárny önlengésének frekvenciája :



kb. 164/perc

SEBESSÉGEK  :


Nyugodt levegőben

km/óra
Lökéses levegőben

km/óra
Turbulens levegőben

km/óra

                                                                                        A függőleges széllökések sebessége  


±4 m/s-ig
±10 m/s-ig
±30 m/s-ig

Csörlésben, 12 m/s erősségű talajmenti szélig
115
115
-

Vontatás 18 m/s erősségű talajmenti szélig
160
140
115

Legnagyobb megengedett siklósebesség
230
165
135

Nyitott féklapokkal a legnagyobb sebesség
230
165
135

A megengedett legnagyobb sebesség durva 

kormánymozdulatok és felrántás esetén :

vA   =   145 km / óra
A 145 km/órás sebességnél a felvételt lassan, 3, 5g-nél nem nagyobb terhelési többessel lehet végrehajtani.

A féklapok kinyitásának sebesség határa :

230 km/óra

A féklapok becsukásának felső határa :


200 km/óra

TELJESÍTMÉNY ADATOK

Az adatok 3400 N repülősúlyra / 246 N/m² / felületi terhelés / vonatkoznak, mérési eredmények.

Legkisebb siklósebesség :



vmin   =   60 km/óra

Legkisebb merülősebesség :

wmin   =   0, 7 m/s    v   =  75 km/óra

Legjobb siklószám :



ε   =   31,2                v  =   83 km/óra
A sebességi poláris és a siklószám-görbe pontjai :

v km/óra
65
70
80
90
100
120
150
200

w m/s
0, 7
0, 71
0, 72
0, 82
0, 98
1, 45
2,46
5,55

ε
23, 2
27, 5
31, 0
30, 5
28,4
23, 0
16, 9
10, 0

ÖSSZE ÉS SZÉTSZERELÉS

A szerelést gyakorlattal rendelkező 3 fő el tudja végezni. A szárny középrészének a szereléséhez még két ember szükséges.

A szerelési idő 5-10 perc.

A szerelés sorrendje :

· A kabintető kinyitása után a fő csapszegek kivétele,

A szárny felső burkolatának leemelése, a teherviselő csapok kiszere-lése.

· Minden munkafelületet meg kell tisztítani és vazelinnel bekenni 

/ vasalások, csapszegek, kormánymozgatás csatlakozói /.

· A törzs stabil megfogása után a szárny középső részét illesztjük a helyére / főcsapok elhelyezése, fogantyúk biztosítása /.

· A féklap mozgató elemeinek összekötése és biztosítása.

A SZÁRNY-TÖRZS CSATLAKOZÁS ÉS A KÜLSŐ SZÁRNYRÉSZEK CSATLAKOZÁSA :

A szárny középső része a törzshöz két pár egytengelyű bekötővasalással csatlakozik.

A vasaláspár hosszú csapszeggel kapcsolható össze. A csapszegnek két hengeres munkaszakasza van, valamint rendelkezik egy hajlított fogantyúval is. A fogantyúk rugós biztosítócsappal rögzíthetők.

A szárny külső részén egy teherviselő és két ütköző vasalás található. Ezek a szárny középrészén elhelyezett elemekhez kapcsolhatók.

A szárny középső részéhez függőleges összekötő csapszeg kapcsolja, amely csappal és biztosítótűvel biztosított. A csapszeg szereléséhez univerzális kulcs van a szerszám készletben.

A kulcsot szerelés előtt a menetes részével be kell csavarni a csapszeg anyamenetébe / a menetes vég a fedél és ellenőrző ablak leszerelése után lesz hozzáférhető.

A VÍZSZINTES VEZÉRSÍK ÉS A TÖRZS ÖSSZEKÖTÉSE :

A vízszintes vezérsík a függőleges vezérsík felső részére van szerelve. A mellső csapot és a T alakú dúralumínium elemet a helyére illesztjük. Az összekötés csapszeggel történik, amelyet az univerzális kulcs segítségével tudunk a helyére tenni. A fedél lezárása automatikusan lebiztosítja a csapszeget egy pecekkel.

A vízszintes vezérsík szerelésekor a trimmlap mozgatás egy karnak a villába illesztésé-

vel automatikusan létrejön.

A magassági kormány mozgatás oldalról köthető össze.

A gép össze és szétszerelésekor a törzs farokrészén elhelyezett fogantyúkkal emeljük a gép farkát / a csapszeg beszerelésekor lábtartóként is használható /.

A KORMÁNYMOZGATÁS ELEMEINEK ÖSSZEKÖTÉSE :

A csűrőmozgatás tolórudakkal történik, csatlakozásuk a törzsben lévő szögemelővel történik, amelyet biztosítunk.

A trimm-mozgatás a farokfelület szerelésekor automatikusan létrejön.

A csűrőmozgatás, a féklapok és a magassági kormány egyéb tolórúdjai gyorsan oldható elemekkel kapcsolódnak. Szerelésükhöz szerszámra nincs szükség.

A hüvely villás karja rögzíti a rúdvég ellendarabját és a csapot úgy, hogy a hüvely rugója önműködően biztosít.

FÖLDI KISZOLGÁLÁS

Földi mozgatás :

A megengedett legnagyobb sebesség 10 km/óra. Betonon, vagy egyenetlen talajon történő mozgatáskor a gép farkát meg kell emelni.

A kabintető zárása és nyitása :

A kabintető kabinra való lehajtása közben a zár karmát vezessük be a felfogó vasalásba, majd a zár leszorításával a rögzítő kart húzzuk hátra.

/ kívülről is kezelhető az ablakon keresztül /

Nyitása a rögzítőkar előretolásával történik.

A kabintető kívülről egy furaton át „KEFAZA” típusú zárral rögzíthető. Ha a kulcsot kihúzzuk, akkor a kabintetőt nem lehet kinyitni.

A háttámla beállítása :

Arra kell figyelni, hogy a jobb és baloldali csapok szimmetrikusan helyezkedjenek el, és jól feküdjenek.

A lábpedál állítása :



Az állításhoz mindkét lábunkat helyezzük a pedálokra.

· húzzuk meg a fogantyút és tartsuk abban az állásban,

· a lábpedálokat állítsuk be a megfelelő távolságra,

· engedjük el a rögzítő fogantyút.

Vontató-kioldókészülék zárása : külön-külön a mellettük függő huzalokkal zárjuk.

Nyűgözés :



A nyűgözés előtt a gépet be kell forgatni a szélirányhoz képest 45°-ra.



A nyűgözés alatt a szélfelőli szárnyat 1 m magasan tartjuk.

· a mellső kioldókészüléknél,

· a farokcsúszónál, vagy a törzsvégeken elhelyezett emelőfogantyúknál,

· a szárnyvégeken lévő furatokon át / 45°-ban előre és hátra / történik a nyűgözés.

A botkormányt a bekötő hevederekkel rögzítjük, az oldalkormányt pedig kívülről.

A kabintető lezárása után tegyük fel a kabintető takarót.

LÉGKÖRI HATÁSOK ELLENI VÉDELEM :

Mivel faépítésű, fokozottan óvni kell az esőtől, napfénytől, portól. Ha mégis megázott, akkor alaposan át kell törülni és megszárítani. Tárolás közben fontos a kabintető borítójának a felrakása is.

KERÉKTÖMLŐK :

A szelep jobb oldalon van. A pumpát a tömlő csatlakozója nélkül használjuk, közvetlenül a szelepbe dugjuk.

A kerék nyomása 1, 8 bar, belapulása üresen 3-4 cm lehet.

PILÓTA A KABINBAN

Mielőtt beszállnánk a gépbe, állítsuk be az ülést az ejtőernyő helyzete és a pilóta testmérete szerint.

70 kg-nál kisebb tömegű pilótáknál a háttámla a legelső helyzetbe kerüljön.

Beszállás után állítsuk be a lábpedálok helyzetét / repülés közben is állítható /.

A kabin szellőztetése a műszerfal jobb oldalán lévő tolórúddal állítható. A szellőző ajtón és a kabintető ablakán keresztül áramlik be a friss levegő.

A térképek, jegyzetek stb. számára négy zseb található a kabin oldalfalán.

A KABINBAN SZIGORÚAN TILOS DOHÁNYOZNI !

REPÜLŐTULAJDONSÁGOK

Általános jellemzők :

· az átesési sebesség 58 km/óra / könnyű pilóta / 

és 62 km/óra / nehéz pilóta / között van,

· kormányozhatósága igen jó, különösen keresztirányban,

· a 45°-os bedöntésű fordulóváltáshoz kb. 3, 5 másodperc kell,

· a magassági kormányerő kicsi,

· a trimm hatásos,

· jó körözési tulajdonságokkal rendelkezik / közel középhelyzetbe állított kormányokkal /.

· 20°-os bedöntésig kifogástalan a csúsztatás,

· A legnagyobb megengedett repülősúllyal, nyitott féklapokkal a legnagyobb megengedett sebesség 230 km/óra.

Vontatás :

Betonburkolatról, vagy füves talajról indulhat / hóban is vontatható 15 cm hómélységig, a fölött sítalpat célszerű felszerelni /.

Felszállás előtt a trimmlap középhelyzetben legyen.

A megengedhető oldalszél 5 m/s.

Gurulás közben a magassági kormány a semleges helyzet közelében legyen.

Elemelkedés után a botkormányt enyhén előrenyomjuk, így tartjuk a gépet a föld felett.

Amikor a megfelelő sebességet elértük, akkor állítjuk be a trimmlapot a szükségesnek megfelelően.

A repülőgép vontatási sebessége legalább 95 km/óra.

Csörlővontatás :

A súlypontcsörlés a célszerű. A trimmlap közép helyzetben.

Oldalszélben enyhe bedöntéssel csöröljünk, 5 m/s a megengedett oldalszél.

A gép hamar elemelkedik, a magassági kormány enyhe nyomásával tartjuk a gépet a felgyorsulás szakaszában, majd a botkormány enyhe meghúzásával kezdjük az emel-kedést.

A legkedvezőbb csörlési sebesség 90-100 km/óra.

Az emelkedés végső szakaszában is, még egy kicsit húzni kell a botot.

Leoldás előtt, a botkormány enyhe előrenyomásával meglazítjuk a kötelet, s mielőtt leoldanánk állítsuk be a trimmlapot.

Repülés nyitott féklappal :

A megengedett repülési tartományokban a féklap használata megengedett.

100 km/óra sebesség felett a féklap kinyitásakor a mozgásban erős remegés érezhető, ezért a fogantyút erősen kell tartani.

200 km/óra sebesség felett a féklapot nem szabad bezárni.

A gép aerodinamikus egyensúlyán nem változtat a féklap nyitása, vagy zárása.

A legnagyobb repülőtömegnél, nyitott féklappal a megengedett legnagyobb sebesség 

230 km/óra.

Leszállás :

A besiklás 85-90 km/óra sebességgel történik, erős szélben 100 km/óra.

A siklás szögét a féklap használatával / esetleg 20°-ig való bedöntéssel, csúsztatással, 10 m-en befejezve / szabályozzuk.

Nyitott féklappal csúsztatva a törzs enyhén remeg.

A földetérési sebesség kb. 60-65 km/óra.

A kerékfék a botkormányon elhelyezett karral működtethető, kigurulás közben a teljes blokkolásig növelhető a fékerő.

Átesés :

Könnyű pilótával az átesési sebesség 50 km/óra, nehezebb pilótánál 65 km/óráig nőhet.

A gép átesés közben hosszú ideig tartja az orrát a horizont felett, aztán símán esik át, a kormányozhatósága megmarad.

Ha a magasságvesztés közben tovább húzzuk a botot, a kormányozhatóság megszűnik, és a gép egyik szárnya felé hirtelen leborul

A bot teljes meghúzásakor a gép hajlamos a dugóhúzóra.

A kormányozhatóság a bot középhelyzetében visszaáll.

A körözés közbeni átesésnél a magasan tartott orr mellett a bedőlést is igyekszik növelni.

Dugóhúzó :

Jellege a pilóta súlyától és a csűrő kitérésétől függ.

A csűrőt a dugóhúzó irányával ellentétesen kitérítve a gép nem képes dugóhúzót végezni.

A dugóhúzó helyzetből azonnal kijön a gép, ha a magassági kormányt középhelyzetbe visszük.

A dugóhúzó irányában kitérített csűrővel bármilyen súlyú pilótával elkezdi a gép a dugóhúzót, és meg is könnyíti annak fenntartását.

90 kg-nál kisebb tömegű pilóták a dugóhúzót kitérítetlen csűrővel kezdjék el.


Bevitel :

· vigyük átesésbe a gépet,

· mielőtt átesne, térítsük ki az oldalkormányt / és a csűrőt / a megkívánt forgás irányába,

· ha hosszirányú lengés jelentkezik / könnyű pilótánál /, akkor a csűrőt középhelyzetbe visszük,

A dugóhúzó jellege az első két pördület alatt beáll. A magassági kormány a botkormányt enyhén rezegteti.

Nehéz pilótával a gép dőlése kb. 80°, és 120-130 km/óra.

Könnyű pilótával kb. 40°, és kb. 50 km/óra

A kormány alaphelyzetbe vitelével a dugóhúzó megszűnik.


Kivétel :

-   az oldalkormányt és a csűrőt a dugóhúzó irányával ellentétesen térítsük 

     ki,

· a magassági kormányt középhelyzetbe vigyük vissza,

· a gépet vegyük fel a zuhanásból.

A rápörgés nem haladja meg a fél fordulatot még a legkedvezőtlenebb tömegközéppont-helyzet esetén sem.

