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GÓBÉ MŰSZAKI LEÍRÁSA

MŰSZAKI ADATOK :


Fesztávolság :

b   =   14 m


Hossza :


l    =     9 m


Magassága :


h   =     1, 96 m


Szárnyfelület :

A   =   18 m²


Oldalviszony :

λ    =  10, 9


Húrhossz :


hA   =    1, 3 m


Felületi terhelés :
        G/A   =  200 N/m²


Profil :

GÖTTINGEN 549

A szárny előrenyilazott, geometriai és aerodinamikai elcsavarás nincs.


Üres tömeg :


Gü = 200 kg / eltérés : + 20 kg, - 10 kg /


Maximális ülésterhelés :
G   = 200 kg






Gümax = 110 kg/ülés

Maximális repülőtömeg :
Gö = 440 kg

Az első ülés legkisebb terhelése :
1 személlyel
70 kg,






2 személlyel
55 kg

A terhelési többszörös :

n   =   5  / vA-nál /

Törő terhelési többes :
        n * j  =  +9 ; -4, 5 

Kormánylapok kitérései :



-   csűrőlap 


fel 28, 5°  le 15, 5°



-   magassági kormány
fel 28, 0°  le 28, 0°



-   oldalkormány                jobbra és balra is 30, 0°



-   trimmlap


fel és le is 22, 0°

TELJESÍTMÉNY ADATOK :

Legkisebb sebesség :


vmin   =  56 km/óra  / 58 km/óra  és 11 a siklószám /

Legkisebb merülés


wmin =    0, 95 m/s / 76 km/óra /

Siklószám :



    ε   =  23,7  / 81 km/óra /

LÉGIÜZEMELTETÉSI ADATOK :

Üzemmód
Sebesség

v

km/óra
Lökésesség

wsz
m/sec
Szélsebesség

vsz
m/sec

vmax
165   / 190 /
4
14

vA
140   / max. 147 /
10
14

vontatás
75 – 130 / max.134 /
7
14

orrcsörlés
70 – 95 / max. 113 /
7
14

súlypontcsörlés
70 – 95 / max. 113 /
4
10

A gép sajátosságai :

· csűrőerő kicsi,

· oldalkormány erő kicsi,

· magassági kormány erő nagy,

· keresztstabilitása kitűnő,

· hosszstabilitása megfelelő

· átesés előtt farok remegés,

· dugóhúzóra nem hajlamos.

Felhőrepülésre nem alkalmas.

Dugóhúzó oktatásra alkalmas.

Műrepülésre nem alkalmas.

A SZÁRNY :

Egy főtartós, teljesen fémfelépítésű.

                                                                                           torziós orr

                                                     féklap szekrény




                                   főtartó







                                                                                                       bordák

                                                                                                 


                                                                                    kilépőél
                                                            segédtartó

                    vasalás

A főtartó-övek keményre húzott kettős T alakú durál profilból vannak kialakítva.





















































A GÓBÉ főtartó-öv metszetei a szárnytőtől a szárnyvégek felé.

Az övek között a gerinclemezek durál lemezből készültek.

szegecselés





















A gerinclemezeket szegecskö-









téssel erősítik a főtartóhoz.

durál főtartó

      öv










































                            gerinclemez

A torziós orrborítással nyújtóhúzással készül. A lemezbe nyomott kiemelkedések nagy merevséget biztosítanak, ezért lehetséges, hogy 1,2 m távolságban vannak csak merevítő bordák. Az orrborítás vastagsága a szárnyvégek felé fokozatosan csökken / 1,2 mm-ről 0, 6 mm-re /.

A bordák számozása a szárnyvégeknél kezdődik. Az 1, 3, 6, 12, 15 bordák főbordák, a 17-es tőborda.

Vászontartó félbordák vannak a főtartógerinchez és az orrlemezhez szegecselve.

A kilépőél „V” alakban hajtott 0,8 mm-es lemezcsík. Az orrborítás kivételével az egész szárny vászonborítású.

A CSŰRŐK réseltek, Frise rendszerű.







FRISE-CSŰRŐ / frájz / :


Felfelé történő kitérítésnél a csűrő orrésze alul kiemelkedik, és így kiegyenlítő felület-ként működve a kitérítéshez szükséges erőt csökkenti.

Ez a csűrőlap kitérülés csökkenti az ellentétes forduló nyomatékot is, mert növekszik az ellenállása.

Másik nagy előnye, hogy lefelé történő kitéréskor a növekvő résben átáramló levegő az áramlás leválását késlelteti.

A csűrőbordák durál lemezből vannak / 0,6 mm /, és egy durálcsőhőz vannak erősítve 

/  ø 35 * 1 mm /.

A csűrő vászon borítású, orr-része durál lemezzel / 0,4 mm / borított.

A csűrőlap három ponton van csapágyazottan felerősítve a szárnyhoz.

A ZUHANÓFÉKLAP DFS rendszerű. A 9 és 12 szárnybordák között, a főtartó mögött dobozos szerkezetbe szerelték.

A fogantyútól a mozgás a hátsó ülés mögötti himbarendszeren keresztül a jobb szárnytőhöz jut. Ennek a hátsó felén van az önzáró himba. Ez a himba a megfelelő beállítás esetén ütközővel biztosítja, hogy a féklap önzáró legyen, vagyis ne szívódjon ki.

Tolórudak vezetnek innen a féklapon lévő mozgató karhoz, mellyel nyitni, illetve zárni lehet a féklapot.



Önzáró himba











Szerkezeti szempontból igen lényeges az ÖNZÁRÁS. Ez az jelenti, hogy zárt állapotból a féklap nem tud kiszívódni.



                                                                                                         önzárás










A nyitó tolórudat egy himba mozgatja. Zárt állapotban a nyitó tolórudat úgy állítják be, hogy a zárt helyzet felé mozdul el a himba egy ütköző segítségével.

A fékfogantyúval lehet a nyitási helyzet felé átbillenteni a himbát / kibiztosítás /.

A szárnytő nemesített acélból készült vasalással van ellátva / 1,1 GPa szilárdságú /.

A vasalást acélcsavarokkal erősítettek fel. A vasalás a jobb szárnyon villás kialakítású.

A villák közé illeszkedik a balszárny vasalása.

A két vasalást egy hengeres acélrúd, a főtartó csap a furatokon / a felső furatok ø 22 mm és az alsók ø 20 mm /.

A főtartó csap anyaga is nagy szilárdságú, nemesített acél. A csap és furat között igen kicsi a tűrés / 20 mikron /.

A főtartó csap bevezetésének és kihúzásának megkönnyítésére a jobb szárny felső vasalására egy lapos menettel ellátott hüvely van felerősítve. A főtartó csap felső részén átmenő csapszeg  a felhasított hüvelyben mozogva, egy külsőmenetes gyűrűvel áll kapcsolatban. Ehhez a gyűrűhöz erősítettek két kart, amelyet ha körbe forgatunk, a csap ki és beszerelését könnyebben el tudjuk végezni.

A szárny törzshöz erősítése két vízszintes csappal van megoldva, ezek a főtartó alsó vasalásához erősített gömbcsapágyakhoz / GL csukló / kapcsolódnak.

A két szárny hátsó bekötő csapja a törzsön lévő GL csuklóba illeszkedik.

A szárnyvégeken csúszó van felszerelve.

A vászonborítás a bordákhoz varrással és ragasztással, a kilépő élekhez ragasztással van felerősítve.

A TÖRZS :

Fém héjszerkezetű és lemez rácsszerkezetű :

                               héjszerkezetű törzs felsőrész

teherviselő  vászon

üléskeret      borítás




                                                                                      csőkitámasztás

                                                       lemez rácsrudak

héjszerkezetű alsócsónak

durál lemez borítású

Az alsó, vagy törzscsónak merevítését két hosszanti gerinclemez és az ezeket összekötő törzskeretek biztosítják.

Durál lemezekből, csövekből készül. Összekötésük durál szegecsekkel történik.

Az alsó csónak és hátsó héjszerkezet lemez rácsszerkezettel van összekötve.

A főkeret felső részén helyezkednek el a szárnyak csatlakoztatására kialakított csapszegek.

A főkeret mögött a törzs felső részén van a héj szerkezetű faroktartó. Ennek az első keretéhez csatlakozik a szárny hátsó segédtartó bekötőfüle a GL csuklóval.

A farokrész kitámasztására szolgál a durál cső. A faroktartót és a kitámasztó csövet lemezből készített rácsrudak kötik össze. Vászonborítású.

A faroktartó a függőleges vezérsíkkal egybeépített.

A függőleges vezérsík előtti kiemelkedő rész a vízszintes vezérsík felerősítésére szolgál.

A gép orr-részén lévő lemez leszerelhető.

A kioldókészülék mindkét ülésből működtethető. A kioldók önkioldó rendszerűek.

A vezérsíkok is fémépítésűek. Húzott, hullámos lemezből készült az orrborításuk, ezért csak a két végükön van borda.

A vízszintes vezérsík kétpontos felerősítésű / GL csuklók /.

A kormánylapok főtartója is durál cső. Vászonborítású.

KORMÁNYMOZGATÁSOK :


 MAGASSÁGI KORMÁNY  :








A két botkormány az ülés alatti torziós csőben tolórúddal kapcsolódik. Forgáspontjaik csapágyazottak. Az első ülésben vannak az állításra is alkalmas ütközők beszerelve.

A mozgás 4 tolórúd segítségével van hátra vezetve a faroknál elhelyezett himbához. A rudazat vezetése a törzsbordákra felszerelt görgőkkel történik.

A himbáról a mozgást szintén tolórúd közvetíti a magassági kormánylapra, annak főtartójára / cső /  erősített karra.

CSŰRŐKORMÁNY 











Az ülés alatti torziós cső végén van a himba, amely a botkormány jobbra-balra  mozgatásakor mozdul el.

Erről a himbáról tolórúd viszi fel a mozgást a törzsközépen elhelyezkedő himbához, amelyhez a szárnyakban lévő tolórudakat kell bekötni. Ugyancsak tolórudakon keresztül jut el a mozgás a csűrőt mozgató tolórúdhoz, amely kapcsolódik a csűrő felső részén elhelyezkedő mozgatókarhoz.

A beállító ütközők a hátsó bot alsó részén vannak elhelyezve.

OLDALKORMÁNY  :

A két lábpedál mozgása az első bot előtt, a padlólemez alatti himbához jut. A hátsó ülés taposói is tolórúddal kapcsolódnak ehhez a himbához.

Hátrafelé, már csak az egyik pedáltól vezet tolórúd, ami egy fordító himbához csatlakozik, majd görgők közt vezetve végig megy a törzsben és az oldalkormányra erősített karon keresztül végezteti el annak mozgását.















A TÖRZS ELSŐ RÉSZE az, ahol az üléstér, a vezetéshez szükséges kormánymozgató elemek, fogantyúk, kabintető, plexi elhelyezése történik.

A kabin nyitására és zárására szolgáló fogantyú FEHÉR. A kabintető a gomb hátrahú-

zásával oldalra hajtható.

A kabinplexin baloldalon mindkét ülésnél eltolható kis ablak van.

A vészledobó fogantyújának színe PIROS. és 0,3 mm-es kötöző huzallal van biztosítva.

A kabin kitámasztó villát a kabintető keresztmerevítő csövén lévő csaphoz alátéttel és sasszeggel rögzítették.

A BOTKORMÁNY acél, vagy durál csőből van kialakítva, ütközőkkel ellátva, amely szabályozható.

A gép orrában van a két LÁBPEDÁL az oldalkormány mozgatására. 

A ZUHANÓFÉKLAP fogantyúja SÁRGA színű és az üléstér baloldalán helyezik el.

A TRIMMLAPOT mozgató fogantyú is baloldalon van, színe ZÖLD.

Balkézre, elől van a műszerfal alatt a KIOLDÓ, amely PIROS.
A MŰSZERFAL :

                                 Sebességmérő / PR-250 /    Variométer / VR-10 /



                                                                                                         Magasságmérő / VD-12 /


                            Adattábla                                                                


                                             Csúszásjelző



Statikus mérőfej / RF-003 /



                                                                Pitot-cső / RF-002 /

Az iránytű a műszerfal előtt van / BS-1 /

FUTÓBERENDEZÉS :





-     kerék,

-     farokcsúszó.
A KERÉK külsőköpenyből, felfújható belső gumitömlőből áll .

/ külső átmérő x szélesség /.

-     300 x 125 
Az Üzemeltetési Utasítás tartalmazza a szükséges túlnyomás értékeket / 2,0 – 3,5 att /

A kerék nemcsak a gép mozgatását könnyíti meg, hanem a földhöz ütközési erőt is felveszi.

A kerékagy könnyűfémötvözetből készül, csapágyazása műanyag / danamit /. 

A kerék rugózása :  torziós gumi 

FUTÓKERÉK TORZIÓS RUGÓZÁSA / gumirugó / :










                                                                                                                                             

A külső fémtárcsa a repülőgéphez van rögzítve.

A belső fémtárcsa a keréktengelyhez kapcsolódik.

A két tárcsa között besütött gumi van.

A keréktengely vége menetes anyával van biztosítva.

CSÚSZÓ :

A súlypont előtt van a kerék, ezért csak farok csúszó van.

A csúszó laticel, vagy teniszlabda rugózással van ellátva.

A csúszók anyaga : kőrisfa, a kopás megakadályozására acéllemez koptató van 

                                 felcsavarozva rá.

A csúszó burkolattal van ellátva, amelyet úgy kell összefűzni. A befűzésre oda kell figyelni. Traverzállással való földetérés veszélyes, kicsavarodhat.

SZERELÉS :

A szereléshez 6 fő szükséges. Az összeszerelése kb. 15 perc, a szétszerelése 10 perc.

1. Vízszintes vezérsík leszerelése :

· a réstakarót levesszük,

· meglazítjuk a trimmlap huzalvégén lévő anyákat, és a kormánylapról kiakasztjuk a trimm-vasalás villáját,

· a kormánylap bekötésénél a biztosítótűt oldjuk, és a csavart kicsavarjuk,

· a vezérsík leszorító csapjának a huzalbiztosítását elszakítjuk, a csapot szerszámmal balra kicsavarjuk,

· a vezérsík óvatos hátrahúzásával az orr résznél lévő csapot kihúzzuk és a vezérsíkot leemeljük.

2. Szárnyak leszerelése :

· Egy fő elől, egy fő hátul a törzset tartja, mindkét szárnyhoz a szárnytőhöz elöl és hátul is egy-egy fő szükséges, a szárnyvégekhez is 

1-1 fő áll.

· a szárny középrészénél szétkapcsoljuk a féklap és a csűrő tolórudakat,

· a szerelést irányító a hátsó ülésbe lép és bontja a főtartó vasalás biztosító huzalját, majd a forgatókar balra forgatásával kihúzza a főcsapot. Erőltetni nem szabad !

· ha a csap kint van, a szerelést irányító kilép a gépből / főcsap nélkül a szárnyvégek le-fel mozgatása tilos, mert a villát szétfeszítheti /.

· a jobb szárny végén álló személy egy lépést hátra lép, ezzel ki jön a mellső csapból a GL.

· a tő kilépő élénél álló személy a szárny előre mozdításával kimozdítja a hátsó segédtartó csapot a törzs-fülből,

· a szárnytő kismértékű megemelésével leemelhetjük a szárnyat és bakra helyezzük,

· A balszárnynál ugyan így járunk el.

A szerelésnél nagyon óvatosnak, elővigyázatosnak kell lenni.

Az összeszerelést a leírtak szerint, fordított sorrendben végezzük.

