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1. A gép jellemzese roviden

D-0347

Egylléses, nagy teljesitményd Standard Osztdlyu vitorlazorepll6gép

Szerkezet

Szarnyak és farokrész:

Sarkanyszerkezet:

Futém:

F6futd abroncs és kerék:

Kotél beakasztd szerkezetek:

Technikai adatok

Szarnyfesztav:

DG-100 Légilizemeltetési utasitas

Uvegszal-er8sités(i polimer habmagos héjszerkezet
Uvegszal-er8sités( fétartd

Uvegszal-er8sités(i héjszerkezet

Visszahuzhaté

5.00 x 5 bels6 dobfék 14.5 hiivelykes atmérével. A futd aknija
teljesen elzart és szigetelt a sarkanyszerkezettdl.

a 32-es sorozattdl: Europa G72/G73, 33-as sorozattdl az dsszes
DG-100 ELAN Sonderkupplung SH 72 is valaszthaté. A
mUszerpanel ald szerelhetd E85 kizdrdlag vontatdsos lizemben
hasznélhato.

Levegbben allithaté oldalkormdany-pedalok. LevegSben allithatd
hattamla automata vagy kézi nyitasu ejtéerny6hoz sziikséges
hellyel.

Hosszan elGrenyuld kabintetd, ami kilonosen jo kilatast biztosit.
Mdszerek a gomba alakud m(iszerhazban (csekély kézi erével
kivehetd).

A trimm, a futdmdi, és a féklap karja mind a bal oldalon van.

Parallelvezérlés a magassagi kormanyzashoz. Ezaltal széllokés
esetén, a nem kivant magassagi kormanytevékenység kizarhato.
Féklapok: A felsé szarnyfelliletbdl kiemelked8, Schempp-Hirth
tipusu.

T elrendezés(i balansz vezérsik, kabinbdl kezelt trimlappal.

Fehér, lajstromszdm narancs szin(.

15m
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Szérnyfeliilet: 11 m?
Oldalviszony (b?/S): 20.5
Hossz: 7m
Szarnyprofil: FX 61-184

FX 60-126
Vizballaszt: 80 kg vagy 100 kg

2. Uzemeltetési hatdrok és értékek

Repiulési alkalmassagi csoport:N (LFS) Normal kategoria

2.1 Sebességhatarok (MUszer szerinti sebesség)

Csucssebesség: Vye =260 km/h
Erds turbulencidndl: Vg =260 km/h
Mandverezési sebesség: V, =165 km/h
Vontatasi sebesség: Vy =165 km/h
CsOrlési sebesség: Vw =130 km/h
Futdmd nyitdsi sebesség: 165 km/h
Féklap nyitasi sebesség: 260 km/h

A kormanyszervek maximalis kitéritése a mandéverezési sebesség alatt engedélyezett. A
szerkezeti tulterhelések megakadalyozdsanak céljabdl. Csucssebesség (Vyg) esetén a
kormanyszervek kitéritése maximalisan a teljes kitéritésnek az egyharmada lehet.

A csUcssebesség valds repiilési sebesség szerint van meghatarozva. A sebességméré indukalt
sebességet mutat. A repulési magassag novekedésével aranyosan né a kilonbség az indukalt
(sebességmérdérél leolvashatd) és a valds repllési sebesség kozott. A kovetkez6 tablazatban
olvashatd az indukalt sebesség szerinti csicssebesség (Vyg) kiilonb6z6 magassagokon.

DG-100 Légilizemeltetési utasitas
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Vonatkoztatas sik (d):

Hatarérték orrirdnyba:

Hatarérték farokiranyba:

2.3 Sulyok

Ures suly: 230 kg

meredekség.(Lasd sulytablazat)

A szarnyt6beli belép6él vonala

19.96 cm a vonatkoztatasi siktdl

36.5 cm a vonatkoztatasi siktdl

Vizballaszt nélkili maximalis felszallésuly:

80 kg vizballaszttal:

Nem hordott részek maximalis sulya:

2.4 Rakodasi terv

Kabin

Maximalis suly:

Minimalis suly:

385 kg
418 kg

265 kg

177 kg (Pilotaval és ejtGernyével)

75 kg (Pildtaval és ejt6ernyével)

D-0347
Magassag [m] 0-2000 3000 4000 5000 6000
VyE [km/h] 260 247 234 22 210
2.2 Asulypont helyzete repulés kdzben
Kiegyenlitési médok: Farokrésszel lefelé, a torzs hdatsé részén mért 100:3.67

A maximalis felszallasi sulyt figyelembe kell venni. Fontos kompenzalni a megengedettnél
alacsonyabb (lésterhelést (lésballaszttal vagy trim sulyokkal a trim sidlyok szdmara kialakitott

helyen. Egy 2.2 kilogrammos trim suly 3.6 kilogramm (lésbdl hidnyzo sulyt kompenzal. Az
lésballasztot (fém vagy homokzsak) megfelelGen rogziteni kell a kabinban az 6veken kialakitott
csatlakozépontokon.

Poggyasz maximalis sulya:

DG-100 Légilizemeltetési utasitas
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Vizballaszt: Mindkét szarny 40 vagy 50 liter vizzel t6ltheté meg. A megengedhet6 maximalis
vizballasztot az Ures suly illetve a sarkanyszerkezet hasznos terhe hatdrozza meg
az 5. diagram szerint. Minkét szarnyat azonos mennyiség( vizzel szabad csak
megtolteni.

2.5 El6iranyzott torési pontok

Csérlés és vontatas: 500 £ 30 kp

2.6 Keréknyomas

F6futd: 2.5 bar
Farokkerék: 2 bar

2.7 Mrepulés (kizarolag vizballaszt nélkil)

A kovetkez6 figurak engedélyezettek:

1. Dugdhuzd

Bevitel: A botot finoman huzzuk. Amikor a gép elkezd remegni, hizzuk hasra a botot és

/////

Kivétel: Oldalkormanyt a dugéhuzd irdnyaval ellentétes iranyba |épjik be, majd révid idé
mulva engedjik a botot el6re. Amikor a forgas megall, engedjik kozéphelyzetbe a
peddlokat, és finoman emeljik ki a gépet a zuhanasbdl. Dugdhuzéba torténd bevitel
tulsdgosan eldl |év6é sulyponttal nem lehetséges, a figurdhoz kozéptartomanybeli
sulyponthelyzet idealis.

2. Bukfenc: Beviteli sebesség: 170 km/h
3. Legyez6: Beviteli sebesség: 170 km/h
4. Gyertya: Beviteli sebesség: 170 km/h

2.8 Mszeres repulés:

MegfelelGen felszerelve engedélyezett (last lentebb)

DG-100 Légilizemeltetési utasitas
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2.9 Minimalis felszereltség

Sebességméra: 50-300 km/h
Z6ld sav: 65-165 km/h
Sarga sav: 165-260 km/h
Piros vonal: 260 km/h

A sebességméré az eldl 1év6 statikus portokat haszndlva legyen beszerelve.
Négypontos biztonsagi 6v

Magassagmérd

Magneses irdnytd

Automata / kézi nyitasu ejt6ernyé, vagy plusz tlésparna

Kabinmatricak, check lista, adattablazatok, repilési kézikony és szerelési konyv.
Tovabbi m(iszerek miszer szerinti repiléshez (felhGreptlés)

M(ikodé radio

MegfelelSen kalibralt irdnytd

Variométer

Hossz és keresztd6lés mutatd, vagy mihorizont

Az eddigi tapasztalatok alapjan a sebességmérd-beépitési konfiguracié alkalmas m(iszeres
(felh&) replléshez.

3. Vészhelyzeti eljarasok

3.1 Kivétel dugdhuzobal: Cslir6kormanyok semleges helyzetben!

Az oldalkormanyt a forgdassal ellentétes iranyba lépjik be, majd révid idé mulva engedjiik elére a
botot. A forgds megdlldsa utan az oldalkormanyt semleges helyzetbe |épve emelkedjlink ki a
zuhanashbal.

DG-100 Légilizemeltetési utasitas
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3.2 Nem szandékos mUszeres repilési feltételekbe vald kertilés (felh8reptlés)

A fékszarnyakat teljesen kiengedve nagyjabdl 200 km/h sebességet tartsunk, amig vissza nem
allnak a latvarepiilés feltételei. Dugdhuzd nem végezhetd.

3.3 Es6 és jég

1. Repiiléskarakterisztikak

Leszalld és atesési sebességeket csak enyhén befolydsolja. Egyéb esetben nincs észlelhet6
hatasa a jegesedésnek vagy esének.

2. Vizballaszt

Nulla fokos vagy azalatti kdrnyezeti hémérséklet esetdn a viz meg tud fagyni, ezért
javasolt a vizballaszt kiengedése az ilyen helyzetbe vald keriilés el6tt.

3.4 A kabin elhagyasa vészhelyzet esetén

a, Két részes kabintet6:

Gépelhagyas esetén nyissuk ki par centiméterre a kabintet6t, ami ez utan a légaramlds
hatasara kicsapddik és levalik a géprdl.

b, Egyrészes kabintetd:

Nyissuk ki a kabintet6t a nyitdkarral, és hizzuk meg a vészhelyzeti eldobé gombot.

A kabin alacsony oldalfalara tdmaszkodva gyorsan el tudjuk hagyni a gépet.

Egyrészes kabintetd _ EHlesitve

" Eldobd csap

yitva
Eldobogomb (piros)

nyitokar

n\riT
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A kabintet6 eldobasa

1. Huzzuk meg a kabintet6t nyitd kart
2. Huzzuk meg a kabintet6 eldobd gombot. A kabintetd elejénél 1év6 zsanérhoz szerelt
csavarrugo kelléen kiemeli a tet6t a torzsbél, hogy a menetszél felkapja azt.

A kabineldobas foldi ellenérzése

Huzzuk meg a kabintet6 eldobd gombot. A rugdnak 1-2 centiméterre meg kell emelnie a
kabintet6 elejét még zart dllapotdban is.

A kabintetd visszahelyezése

A kabintetd eldobd gombot teljesen hizzuk ki. Hazzuk ki a tetd zsanérjat a nyilt helyzetéig.
Helyezziik be az eldobdrugdt. Egy ember az elejénél, a masik ember pedig a végénél allva
emelje meg a kabintet6t. Csatlakoztassuk a tet6t a zsanérhoz, és nyomjuk le. Egy kézzel
nyomjuk vissza az eldobdcsapot zart helyzetébe.

4. Uzemeltetés normal korilmények kozott

4.1 Repllés el6tti ellenérzés (Napi ellenérzés)

a., A repuiil6gép felszine egyenletes legyen, ne legyenek rajta kitiremkedések, benyomddasok,
sériilések vagy repedések. Ldsd még: 6.6

b., Az Osszes vezérlGszerv gyorscsatlakozdit és a biztositdcsapjait ellenérizzik. (Ldsd még: 5-0s
rész)

c., Vizsgaljuk meg, nincsenek-e idegen anyagok vagy targyak.

d., Ellendrizzik a cs(rd és oldalkormany kapcsolatokat.

e., Ellendrizziik, hogy az 6sszes vezérl6szerv miikodik és szabadon mozog.

f., Ellendrizziik a kotélkioldok mikodését és szennyez6désmentességét.

g., Ellendrizziik a futdmdlvet, a kerekeket és az abroncsokat. A villak féldel valé szennyezettsége

a kés6bbiekben gondot okozhat a futémi ki-és beengedésekor.

10
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4.2 A kabin

Kabintetd nyitd (piros) . Miiszerfal

Zdirvad

eklap (kek)

Szellozes

nyitva iy
Ballaszt dobas
(fekete)

Trimmsuly-tarto

. Bot markolat -
Pedal allito (feket)

. "Futomii kint (fekete)

Kotelkioldo (sarga)

Trimm (orrhelyzet) (zold)

Hattamla allito (&

Trimm (farhelyzet)

11
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4.3 Kabinmatricak

=

Orratrimmelve Farokratrimmelve

gl

Futomd bent

-nﬂﬂm
- o[
tuﬂ-bm:,:'

Kerekfek Feklap
== )

S S Cg_;ﬂ
Kotélkioldo Kabinteto eldobas

[00%-]

Pedalallitas

szelldztetés

12
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4.4 Felszallas

Felszallasi ellenérzélista:

© W NV A WN R

10.

Trimsulyok?

Az erny6t helyesen vettiik fel?

A has és vallhevederek meg vannak hizva?

Hattdmla és a pedalok be vannak dllitva?

Konnyen elérjik az 6sszes kormanyszervet?
Magassagmérg?

Féklapok m(ikbdése ellenérizve és zart pozicidban rogzitve?
Kormdnyszervek ellenérizve?

Trim beallitva?

A kabintet6 zdarva és biztositva?

Elemelkedést megel6z6 kigurulas

A kotélbeakasztd sdarkdnyszerkezet kozepénél torténé elhelyezése, a kivalo
cslir6vezérelhet6ség és az alacsony elemelkedési sebesség a rovid foldi guruldsi dattal
kozosen a gép olyan irdnyithatdsagat teszi lehet6vé, amely hatékonyan csdkkenti a szarny
leérésének és a beradlizasnak a lehetdségét, illetve novelik az oldalszeles Gizemeltetés
biztonsagat.

Vontatasos Uzem

Csérlés

a., Ha sulyponti kioldé van felszerelve, akkor a trimmet a teljes orrallastél 12mm-el
hatrébb allitsuk be.

b., Ha orrkioldé is fel van szerelve, kizardlag azt hasznaljuk vontatasos felszallashoz. A
trimmet vontatashoz allitsuk be lgy, hogy a jelz6 3 cm-re van az orréllastdl.

c., Altaldnosan: A gépet foldon vezetve 75-80 km/h sebességnél a botot kezdjiik el hizni,
hogy a repll6gép elemelkedjen a foldrél. Egyenetlen terepen a botot erésen fogjuk.
Megfelel6 magassdg elérése utan a futdmdlvet behuzhatjuk. Az altalanos vontatasi
sebesség 100-120 km/h. Utazé vontatasi sebesség 165 km/h.

A felszallds minden szakasza altalanos. Csérlés kdzben a biztonsdgos magassag elérése
utan javasolt a bot lassu hulzdsa, hogy ne gyorsuljon be tllsdgosan a gép. A
legkényelmesebb csérlési sebesség 100-110 km/h. Minimum csérlési sebesség 90 km/h,
maximum csérlési sebesség 130 km/h. A csérlés végén hizzuk meg a kioldét, ne hagyjuk
a leoldast az automata kioldénak.

13
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4.5 Szabad repilés

Termikelés

A gépnek j6 a hosszstabilitasa. A jo cslirési sebességnek (3.5 masodperc jobb 45°-0s
fordulétdl bal 45°-os forduldig) kdészonhetéen hamar lehet kompenzalni a termik
egyenetlenségeit. Jl mandverezhet6 alacsony sebességénél is dtesés nélkiil.

Atesési karakterisztika

A DG-100-as atesése nagyon finom, az atmenet az atesésbe alig érezhetd. Magassagi
kormannyal irdnyithatd atesés kdzben is a gép. Nagyobb sebességgel, gyors hizdassal
torténd bevitel esetén az atesésbe vald dtmenet jobban érzékelhetd, és hajlamos a gép
oldaliranyba bedd&lni. A bot visszaengedésével és az ellentétes iranyba torténd
oldalkormany belépéssel minimalis magassagvesztéssel ki lehet venni a gépet a
dugdhizobdl. A csapadék minimdlisan befolydsolja az dtesési karakterisztikat.

Nagysebességli repiilés

A trimmelhet6 ellenfll stabilitast ad. A gép a maximalis sebességéig trimmelheté

véghelyzetig, de javasolt, hogy nagy sebességeknél mindig fogjuk a botot. A maximalis
sebességre mindig figyeljlink.

4.6 Dugdhuzé

A szarnyakban 1évé vizballaszt nem befolyasolja a dugdhuzé karakterisztikajat. Féklapokat
hasznalni dugéhuzdba torténd bevitel illetve kivétel kozben nem megengedett. A karakterisztika
jelentésen fligg a sulypont helyzetétél.

Kovetkez6kben néhany tipikus sulyponthelyzethez tarsitott dugéhuzd karakterisztikakat lehet

latni:

Xs=19.96 cm

Xs=32.18 cm.

Ilyen sulyponthelyzettel nem lehetséges dugdhuzét végrehajtani. A bot
hazasanak figgvényében a gép ateshet, és a haladasi iranyat akar 90-180 fokkal
is megvaltoztatja, miel6tt visszadll egyenes vonalu replilésre.

Dugdhuzot végre lehet hajtani az alabbi mddon: Alacsony sebességl repiilés
kozben, kevéssel az atesési sebesség felett hatdrozott mozdulattal rantsuk hasra
a botot, és |épjik be koppandsig az oldalkormanyt. Ha az oldalkormany stabilan
bentmarad a belépett helyzetben, akkor egy stabil dugéhuzdba kerilink.

Ha kivétel kozben csak semleges oldalkormanyhelyzetig l1épjlik vissza a pedalokat,
akkor a gép még egy 3/4 fordulatot végez. A forgas irdnyéval ellentétes irdnyban
teljesen belépett pedalok esetén a kivételt végre lehet hajtani 1/4 -1/3 fordulat
alatt. A legnagyobb kivételi sebesség 150-160 km/h lesz.
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Xs=36.5 cm.

A dugo fliggbleges meredeksége és a kivétel sebessége alacsony. A kivétel a
korabbiakhoz hasonldan ellentétes iranyban, teljesen belépett pedalokkal valdsul
meg. 45 fokos bedontésd, a forgas irdnyaban teljesen belépett oldalkormany
esetén az oldalkormany semleges helyzetbe helyezése nem allitia meg a
dugdhuzét. A forgasi irdnnyal ellentétes irdnyban belépett pedalokkal,
hasrahuzott bottal a kivétel el6tt a gép 3 teljes fordulatot megtesz. Kozéphelyzetd
bottal és ellentétes pedallal a gép 1.5 fordulatot tesz meg. A leggyorsabb kivételi
mad az, ha az ellentétes iranyba belépett pedal mellett a botot semleges, vagy
semlegesnél kissé jobban orra nyomott allapotba helyezziik. Ekkor a kivétel fél
fordulat alatt végrehajthaté.

4.7. MUszeres repilés (FelhGreplés)

Kifejezetten dvatos mozdulatokkal vezessiik a gépet. Dugdhizé haszndlata a m(iszeres repulési
korilményekbdl torténd kijovetelre nem megengedett. Vészhelyzet esetén nyissuk ki a
féklapokat teljesen, és tartsunk egy 200 km/h korili sebességet, amig ismételten nem
l[atvarepliléses helyzetbe kerililnk.

4.8. Mdrepulés (kizardlag vizballaszt nélkdl)

Csak a lentebb listazott figurdk engedélyezettek. Ha a kezdési sebességeket figyeljlk, akkor nincs
szlikség kilonbdsen nagy erbvel jaré kormanymozdulatokra, és a nagy szerkezeti terheléseket is
elkerdljik. Minden figurat kell6 évatossaggal végezziik.

Az alabbi figurak engedélyezettek:

1. Dugéhuzé

2. Bukfenc: megkezdési sebesség 170 km/h

3. LegyezG: megkezdési sebesség 170 km/h

4. Gyertya: megkezdési sebesség 170 km/h.

A legyez6t kiilonosen szépen meg lehet csindlni, ha nem csak az oldalkormanyt [épjlk be, hanem
a fordulé irdnydban enyhén be is cstrink. A figura csicsmagassdgdan a csirést javasolt

csokkenteni.
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4.9 Megkozelités és leszallas.

Szélcsendben a végs6 megkozelités sebessége 90 km/h. A Schempp-Hirth féklapoknak
kdszonhet6en a nagy meril&sebesség miatt rovidebb terepekre is le tudunk szallni. A géppel jol
lehet csusztatni leszallas kozben is, ami megkonnyiti a pontos behelyezkedést. Alacsony
kozben célszer(i az altaldnos leszdllasi sebességhez képest a szél sebességének a felével
gyorsabban siklani a szélnyirdsok miatt, melyet a foldetérés el&tti utolso pillanatban érdemes csak
csokkenteni. Széllokéses id6 esetén is célszer(i nagyobb sebességgel repiilni egészen a foldetérés
pillanataig. A szdrny jéindulatd FX 61-184 profiljdnak kdszonhet8en még a farokkerekes
leszallasok sem okoznak durva foldetérést. Nagyon puha talajra is le lehet szdllni kiengedett
futdval, ha a botot hason tartjuk a foldetérés utani kigurulas kézben. Kizdrélag csak nagyon révid
terepen érdemes felhuzott futdmdivel leszallni.

Puha terepes leszallas utan fontos, hogy letisztitsuk a foldet és az egyéb szennyez6anyagokat a
futdmdvezérls kabelekrél, hogy ne legyenek problémak a futdmi ki és beengedésével a
jovGben. A legjobb tisztitdsi mdd, ha slaggal lecsapatjuk a szennyezédéseket réla.

4.10 Tanacsok a pilétanak

Néhany tanacs a vizballaszttal kapcsolatban:

1 m/s-nal kisebb emelés és gyenge id6 esetén célszer(i ballaszt nélkil repilni. Kozepes, 2
m/s koruli emelés esetén javasolt félig, 40 literrel feltoltott tartallyal repilni. 3 m/s vagy
afeletti emelések esetén célszer(i csak teljesen telitoltott ballaszttartalyokkal felszallni. A
maximalis felszalldsi sdlyra mindig figyeljink. A maximalis felszallasi suly
meghatdrozdsakor figyelembe kell venni az Gires sulyt és a hasznos terhet is, az 5. diagram
alapjan.

Replilés kdzben a sziikségleteknek megfelelGen ki tudunk engedni vizet a tartalyokbdl,
nagyjabdl 1 liter per masodperces térfogatdrammal.

A versenypilétanak kedvezé a gép flirgesége, ha a sulypont a leghatso helyzet kornyékén
van.

A maximidlis teljesitmény elérése céljabdl célszer(i a gép fellletét letisztitani, és a szarny-
sarkanyszerkezet kapcsolatndl a réseket lefedni szalaggal.

A poldrdiagramm (1. diagram) csak ilyen kortilmények esetén pontos.
SzennyezGanyagok jelenléte, esd, stb. enyhén rontja a teljesitményt.

Hatékony kihasznalds céljabdl szikséges, hogy a gép mliszerezettsége j6 legyen.
Variométer mellé célszer(i olyan miszert is beépiteni, ami a repllési sebességet,
fligglleges sebességet és McCready értékeket is kijelzi. Szamos ,,Sollfahrtheber” m(iszer
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beszerezhet6 német gyartoktdl. Az aldbbi McCready értékek allo levegéhdz lettek
kiszamitva.

McCready (m/s) | Szarny terhelése: 29 kg/m”2 Szarny terhelése: 33 kg/m”2
0 95 100
1 125 130
2 145 155
3 165 175
4 180 186

A tablazatbdl [atszik, hogy a miiszerek kombinacidja kozepes szarnyterhelések esetén
pontos.

A ,,Sollfahrtgeber” kapcsolasa:

Venturi (nyomds-1)

| ;?7 /. T Kapacitds

w8 _ Kapilliris (0.3 mm)

Hossza nagyjabol 100 mm

\ Pitot nyomads

o

4.11 Vizballaszt

Mindkét szarnyban egy-egy darab 50 literes PVC viztartaly talalhatoé. A viz kiengedése a szarnyak
aljan, a torzs kozelében |évé két szelepen torténik. A tartdlyok kilon-kilon is drithet6ek a
foldon, ha egyszerre csak egy csapot nyitunk ki. Replilés kdzben a szelepek Urit6képessége
nagyjabdl 1 liter per masodperc, amivel kénnyen lehet mérni a még szarnyban lévé
mennyiséget.
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A tartalyok toltése

A tartalyok toltéséhez el6szo6r huzzuk meg a kabinban talalhato karokat. (Felsé- jobb
tank, Alsd-bal tank) Az egyik szarnyvéget tegyiik le a foldre. Csatlakoztassuk a slagot a
viztoltési ponton, ami a szdrny aljan talalhato.

Toltstik be a kivant mennyiség( vizet, vegylk ki a csovet, és zarjuk le a szelepet a
ballasztkiengedd karral, majd hasonlé mddon toltsiik meg a masik tartalyt is. Ha enyhén
ereszt a szelep, tegylink egy kevés zsirozé anyagat a szelep feliiletére. A tankok
megtoltés utan ellendrizziik, hogy a szarnyak egyensulyban vannak-e. Ha az egyik szarny
nehezebb, engedjiink ki bel6le megfelel6 mennyiségli vizet.

El6vigyazatossagok vizballaszttal torténd repiilés esetén

0 foknal alacsonyabb kérnyezeti h6mérséklet esetén a viz belefagyhat a tartalyokba,
ezért miel6tt ilyen helyzetbe keriilnénk, engedjlik ki a vizet. Vizballaszttal nagyobb
sebességgel sziikséges leszallni, és hosszabb a megallasi Ut is, tehat javasolt a viz
kiengedése terepreszallas el6tt.

Szivargas esetén minden esetben azonnal engedjik ki az 6sszes vizet.

A maximalisan megengedett vizballaszt az 5. diagram alapjdn hatdrozhaté meg.

5. Szétszedés és O0sszerakas

5.1 Osszerakas

1. Nyissuk ki a kabintet6t, majd csavarhuzéval szedjik le a takaréfedelet.
2. Tisztitsuk meg, majd zsirozzuk meg a csapokat, perselyeket és a golyds végeket.

3. Szarnyvéget fogd segitbvel vezessiik be a szarnyat a helyére. A perselyeken keresztiilnézve
hatarozzuk meg a szarny 4lldsat. A f6csapokat toljuk be amennyire csak lehet. Forditsuk fel a
karokat a sarkanyszerkezet falaig. Huzzuk ki a fehér biztositdgombokat, majd engedijiik vissza zart
helyzetbe 6ket.

4. Csatlakoztassuk a cslrévezérlGket és féklapvezérlGket. A féklapok csukott, de nem zart
helyzetben legyenek. A gyorscsatlakozdkat ellendrizziik, és bizonyosodjunk meg arrél, hogy a
reteszek atérnek a rudakon, és kildégnak a masik oldalon. A furatoknak lathaténak kell lennitk.
Javasolt 1 mm-es biztositdszeggel lebiztositani a kapcsolatot.

f_@:—_' I “—-—-—_———___ nem kapcsolt

‘_\-‘_"\—\_ T T —
{ e ~m—— kapcsolt
L T Furat a biztositdszegnek
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5. Helyezziik a helyére a vizszintes vezérsikot, és egy pillanatra hagyjuk fent emelés nélkil a
zardcsapon. Csatlakoztassuk a trimmlap kapcsolévillajat. (A trimmkar a kabinban teljesen hatsé
allasban legyen.) Huzzuk ki a zardcsapot. Igazitsuk a pontos helyére a vezérsikot, és biztositsuk a
zardcsapot. Csatlakoztassuk a vezérsik gyorscsatlakozoit. (lasd 4-es lépés). Helyezzik fel a
takardlemezt csavarhuzdval.

6. Ellendrizziik a kormanyszervek mozgasat.
7. EllenGrizzik az abroncsnyomast a f6futon (min. 2 bar) és a farokkereken (min. 2 bar)

8. Ellendrizziik a mUszereket.

Vezérsik zaromechanizmus

4
Golyads biztosito /,r/
3Zol-oile ' | _ |_ .

/. /l:l{{'
|'
I
I|I ]

Il |

=

]

Vezérsik csatlakozasa t I

J

o T W
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6. Karbantartas és vizsgalat
6.1 Suly és egyensuly

A DG-100 sulyanak mérése:

1. Rakjuk 6ssze a replilégépet kiengedett futémdvel.
2. Tegyiink mérleget a farokkerék ala.

3. A sarkanyszerkezetet olyan mddon allitsuk be, hogy a torzs farokrészének a tetejénél
100:3.67 lejtése legyen.

4. A vizballaszt tartalyok legyenek liresek

5. Olvassuk le a farokkerék alatti mérlegen az értéket. (W2)

6. Bizonyosodjunk meg arrél, hogy a szarnyak vizszinben allnak.

7. Mérjik meg az a és b pontnal allitott merGleges kozti tavolsagot. (Lasd az abrat)

Az Ures suly és a fentebb meghatdrozott értékek alapjan szamoljuk ki a sulypont helyzetét
az aldbbi mdédon:

W2ires x b
Teljes tomeg (Ures)

Sulyponthelyzet liresen: Xs lires =

A tomeg tartalmazza az 0sszes kiegészité eszkodzt, de nincs benne a piléta és az ejtéernyé
sulya.

W2 repiilés kozben x b

Sulyponthelyzet repiilés kdzben: Xs teljes = Teljes tomeg (repilés kozbem) +a

A repllési suly tartalmazza az Ures sulyt és a piléta, az ejt6erny6 és minden egyéb repiilés
kozben szikséges eszkdz (barograf, kamera, parndk, stb. ) sdlyat. Az oldalkormany
pedalok és az lés is repllési helyzetre legyen bedllitva.
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Vonatkoztatdsi sik (d)

Szintezdvonal
A farokrésznél 100:3.67
meredekség (farokkal

Belépdél a szdrnytdnél lefelé) /
\ d
N
\\

Xg (=

C::;'::':——__
—
Tw

A ) b -

Javitasok vagy modositasok

Barmilyen eszk6z hozzdaddsa,
maodositasok, amik befolyasoljdk a tomeget és az egyensulyt, meg kell mérni a repiilégép
Uj sulyat és sulyponthelyzetét. Standard kategorids repiil6gépeknek sziikséges, hogy a gép
tomegét és egyensulyat egy sarkanyszerkezet-javitasi jogositdsokkal rendelkezé szakértd
hitelesitse. Az lires suly és a sulyponthelyzet-tartomany a 2. szdmu diagram alapjan
allapithaté meg. Ha a sulyponthelyzet nincs a megfelel6 értékeken belil, akkor azt
sziikséges beallitani, példaul sulyok behelyezésével, vagy a felszerelések helyének

modositasaval.

6.2 Tomeg és egyensuly jegyzék

kivétele, javitdsa,

D-0347

illetve festés és egyéb olyan

Mérés id6pontja

1977.06.08

1984.07.06

1987.04.14

2005.08.20

Ures suly

239.8

245

247

250

Mdszerek

Oxigénberendezés

Ures
sulyponthelyzet
vonatkoztatasi
siktél fariranyba

647 mm

635 mm

614 mm

Minimalis
Ulésterhelés

75 kg

75 kg

70 kg

75 kg

Maximalis
hasznos teher
(Pilota ernydvel,

csomaggal, vizzel)

178 kg

173 kg

171 kg

158 kg

DG-100 Légilizemeltetési utasitas
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6.3. Referencia adatok

Szarn
Nyilazas: 0°
V-beillitas: (belépbél, vizszintes) 3°
—
=
Allasszog: 0°
Szarny oszcillalasi frekvencia: ........ /min. A repulégép a futdmivén alljon a

frekvenciavizsgalat soran.

VezérlGszervek kitérésének mértéke és annak tiirése

Cslirg:
Fel: 102 mm £5 mm
Le: 46 Mmm 5 mm

A mozgasi kbzéppontdl 188 mm-re mérve.

/////

Oldalkormany:

1243 mm £ 10 mm t(irés
A mozgasi kbzépponttdl 460 mm-re mérve

Vizszintes vezérsik:

139+2mm 662 mm

A vizszintes vezérsik helyzetét az aldbbi mddon hatdrozhatjuk meg:

D-0347

Helyezziik szintbe a torzset. Egy egyenes élet fektessiink le I-n keresztiranyba, és
helyezziink egy 85 mm hosszU ragasztdszalagot az él ald. A szalag is szintben
legyen. A szalagot referenciasiknak hasznalva, mérjiik meg a vezérsik helyzetét az
aldbb rajzolt médon.
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=y

85

&7
L—ﬁ_ﬂfl—-

i g §

Referenciavonal f
[ragasztoszalag)

Trimmfil: (A gyarban nem szerelheté modon el6re bedllitva)

A vezérsikot 0° helyzetbe, a trimmkart 3mm-re a teljesen farokratrimmelt
helyzettdl el6re bedllitva, a trimmfilnek hozza kell simulnia a vezérsikhoz. A
surlédas allitdsa a csomagtér alatt a bal oldalon talalhaté.

Féklapok:

A rovid toldrud a torzsben ugy van bedllitva, hogy a féklapok szimmetrikusan
nyithatdak és konnyen zarhatdak. Kifelé minimum 140 mm-re, befelé 0 mm-re

engedhetd. Fontos, hogy a vezérl6rid végei ne legyenek jobban kicsavarva a
maximalis 60 mm-nél.

E

jalf— MK,

4

6.4 EllenGrzések

Minden 200 6ra utan az alabbi részeket szilkséges ellendrizni:

1. Oldalkormany kabelek kopdsa, kiemelten az S-alaku vezet6cséveknél a pedalalliténal.
Az elkopott kabeleket az alabbi kabelekkel lehet pdétolni:
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LN9374 3.2 mm amér6jli acélhuzal NICOPRESS rézkdpennyel 28-3M. 51-M-850-es, vagy
63 V-XPM vagy 64 CGMP szerszdm M horonnyal.

2. Trimmvezérl6 kabel végei, kiemelten azon a helyeken, ahol az aluminium karokhoz
kapcsolddnak. A el6l Iévd karok a csomagtér alatt taldlhatdak a bal oldalon, a hatul 1évé
karok pedig az oldalkormany kiszerelése utan lathatdak.

3. Minden évben ellendrizziik az 6sszes csavarkotést és biztositast, illetve a vezérlGszervek
kenését és rozsdavédelmét.

Az egyrészes kabintetd vészhelyzeti eldobd karjat hdaromhavonta ellenérizziik.
Futom(i fék:

Esetenként allitsunk a fékeken, amit az els6 futémi merevit6jénél, a fékkar felett tudunk
megtenni az allitécsavarral.

Futdm:
Tisztitsuk meg a szennyezGdésektdl, ha puha talajra tortént a leszallas. (4.9-es pont)
Kotélkioldd:

Tisztitsuk meg. Csukott futémdvel torténd leszallas utdn ellendrizziik a kabelvezetSket. A
sérilt részeket mindenképp cseréljiik ki a kovetkez6 felszallas el6tt.

Tovabbi ellenbrzések

A 6.4-es pontban taglalt részeken kivil még ellenérizzik az aldbbiakat is:

Féklap nyomatékcsd a torzsben

Az évenkénti vizsgdlatok sordn ellendérizzik a féklapok nyomatékot atvivé
csOveit is a TN 301/18 utasitas 2. pontja alapjan.

Féklapok

A féklapokat ellendrizziik évente a TN 301/18-as utasitas 1. pontja
alapjan.

6.5 A vizballaszt tartalyok kiszerelése

Kossiink egy legaldbb 5 méter hosszi és 3 mm atmérgjl nejlon huzalt a szarnytorzsnél 1évé
bordardl 16gd nejlonhuzalhoz. Tekerjik ki a kupakot a szelepbél. Huzzuk ki a szelepet és a tankot
a szarnybdél a torzsnél |évé bordanal. Kossiik le a nejlonhuzalt a tankrdl, és nyissuk ki a
csGesatlakozast a szelepnél. Csatlakoztassuk az Uj tartdlyt, és forditott sorrendben végezzik el a
fentebb irtakat. Toltslik meg a tartalyt, és ellenérizziik, hogy megfelel6en zar-e.
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6.6 Sérllések javitasa

Minden repiilés el6tt, illetve hosszabb hasznalatlansag utan egy atfogo foldi ellen6rzés javasolt.
Nézziik végig a gép felszinét repedéseket, benyomddasokat, buborékokat és egyéb
egyenetlenségeket keresve.

Ha sérlést talalunk, vegyiik fel a kapcsolatot a gyartdval, és ha tudunk, kiildjink fényképeket is
azokrdl. Jelentsik a sérilést egy jogositdsokkal rendelkez6 szerel6nek is. A gyarté megfelel6
tanacsokat és javitasi programot fog tudni adni, igy elkeriilhetS, hogy helytelenil prébaljuk
megoldani a problémat.

Kisebb felszini sériilések esetén, példaul a boritasnal 1év6 repedések, karcok esetén a javitdst
végrehajthatja egy jogositasokkal rendelkezé sarkanyszerkezet-technikus. Hasznos tandcsokat
olvashatunk még a Petite Plane Patch Primer-ben is. A DG-100 anyagainak listdja, és sériilés utani
vizsgdlati ellendrzélista talalhato a késébbi oldalakon.

Az aladbbi sériilések esetén nem szabad a tulajdonosnak a javitassal prébalkoznia:

Sériilt fétartd

A szarnyak, a torzs, vagy a farokrész kapcsoléddsi pontjai sériiltek vagy elhaszndlédtak,
vagy ezek kérnyezetében fehér részek taldlhatdak a laminalt fellleteken.

A részek sérilése olyan, hogy nem tlinik megvaldsithaténak a javitds befogdsok vagy
célszerszamok nélkadil.

Olyan mértékd a sériilés, hogy az eredeti forma vagy kontur kérdéses.

Ha a javitas miatt sériiletlen részeket is ki kell vagni, hogy a sériilt részhez hozzaférjlnk.

6.7 Szerviz és gondozas

A gép az livegszdlas anyagok miatt nem csak elegans, hanem kiilondsen erGs és robosztus.

Néhany javaslat a felilet kezelésére:

A felliletet csak tiszta vizzel, szivaccsal vagy szarvasbérrel tisztitsuk.
Soha ne hasznaljunk benzint, alkoholt, vagy higitot a tisztitas kozben.
Ne mindig szappanos vizzel mossuk a gépet.

A feliilet polirozhatd. Ha polirozégépet hasznaljunk, figyeljlink arra, hogy a surlédas miatt
ne melegedjen tul a felilet.

A tobbi vitorlazorepiil6héz hasonldan ezt a gépet is 6vni kell a nedvességtél.
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A felszint dvjuk az erés napsitéstdl a felmelegedés miatt. A vizballasztot hosszu ideig ne
tartsuk benne a tartalyokban.

6.8 Kenés

IdGszakosan ellendrizziik atfogdan a gépet, és olajozzuk meg az 6sszes csapagyat. Kiilonosen a
golydscsapagyas univerzalis kapcsolddasi pontokat tisztitsuk meg, és kenijlik Ujra:

Cslir6kormany vezérlés, melyhez a szarny konturjanak a térésénél tudunk megtenni.
Féklap vezérlést a féklap dobozaban, ahol a féklap csapdagyai talalhatdak.
Csavarjuk le a tolérudaknal a fedlapokat, és kenjiik meg a rid vezetéit.

Szereljlk ki a csomagtartd polcot. A vezérsik, cslré, trimm, és vizballaszt vezérl6rudakat
kenjik meg.

Nyissuk ki a torzs feddlemezeit. Kenjik meg a féklapok és vezérlémechanizmus
gyorscsatlakozdit.

Szereljlk ki a bot mechanizmusat, és kenjik meg.

Az oldalkormany bedllitéinak vezetéit kenjik meg.
Olajozzuk meg a csapagyakat a kerékaknaban.

Kenjiik meg a futdm kiengedd kar vezetdit vazelinnel.

Tisztitsuk meg és kenjik meg az 6sszes zsanért. (magassagi, oldal és cslir6kormanyok,
trimm)

Egyrészes kabin

Vegyik le a kabintet6t és tisztitsuk meg, majd zsirozzuk meg a zdromechanizmust. A teté
visszaszerelése utdn ellendrizziik hogy mennyi eré szikséges a kabineldobdé gob
mUkodtetéséhez egy rugdsmérleg segitségével. A sziikséges erének 200 N alatt kell
lennie.

Ellenérizziik a kabineldobd mechanizmust.

6.9 Anyaglista

A DG-100-ban hasznalt anyagok listaja

Gyanta: Shell Epikote 162

Katalizator: BASF Laromin C260
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Keverési ardnyok: 100 egység gyantahoz tomeg szerint 38 egység katalizator. Térfogat
szerint: 2 egység gyantahoz egy egység katalizator.

Uvegszalas szovet:

Interglass szam US szam SzOvés Suly (gramm/ m”2)
90070 1610 Vdaszon 80

92110 - Borddazott sz6vés 163

92125 - Borddazott sz6vés 280

92130 - Vdaszon 390

92145 181-150 Egyiranyd 220

Minden szévet 1550 alapjan kivitelezve.
Szovés:

Gevetex EC-10-80-2400 K43 Silanschlichte-vel

I
Q
(o

Continental Conticell C60 szin: barna

R6hm GmbH Rohacell 51 szin: fehér

,_
)

=~
e}

Lesonal PE Schwabbelack keverési arany: 100:2

Kitolt6anyag:

A gyanta-katalizator keveréket higithatjuk feldarabolt pamutszalakkal. Az elsé
réteg nem higitott gyanta, melyre a pamutszalakkal higitott keveréket vissziik fel.

6.10 Feltételezett sérllés utani ellendrzélista

Egész repulégép:

Ellenérizziik a gép altalanos alakjat a hossztengely mentén. (Flggbleges és vizszintes
farokfeliletek)

A szarny hajlasanak karakterisztikdja, szarny altal bezart szogek ellenérzése a korabban
emlitett adatok alapjan.

Szarnyak:

FGtarto csapjai: Keressiik a deformacidkat a fGcsapoknal és perselyeknél, illetve keresstink
fehér foltokat a perselyek kérnyezetében.
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Torzs

Szarnyt6borda: Van-e hézag a borda és a szarny héjszerkezete vagy a borda és a f6tarté
kozott.

Ha sziikséges, szedjik le a festést illetve a kitdlt6anyagokat, hogy megadllapitsuk a
repedések mélységét.

Vizsgaljuk meg, hogy nincsenek-e fehér foltok, és nem valt-e le a laminalds a perselyek
kornyékén.

Héjszerkezet: Vannak-e nyomasos torések, repedések vagy buborékok. Fétartd iranyban
haladé hajszalrepedések a belép6él mentén elhanyagolhathdak.

Csdrélapok: Vannak-e nyomasos torések, repedések vagy buborékok. Ellenérizziik a
zsanérokat és a vezérlGket.

A tOrzs és szarny csatlakozdsi pontjai: Fehér foltok, tul nagy jaték, meghajlott rudak?
(nehéz osszeszerelés)

Torzs és a fliggbleges vezérsik taldlkozadsa: repedések esetén kaparjuk le a festést és a
toltéanyagokat. Mikozben a fliggbleges vezérsikot mozgatjuk kereszt és hosszirdnyban,
keressiik az Givegszalas anyagban a repedéseket.

Vezérsik kapcsolddasi pontja: Tul nagy jaték? Ellendrizzik a vizszintes vezérsik felsé
bordajat, kiilénosen a csatlakozasi pontoknal.

Oldalkormany csapagyazasa: Tul nagy jaték, fehér foltok, meghajlott csapok, repedések a
festésben?

Farokkerék: Kitagult tengelyfurat esetén slrd tomit6anyaggal javitsjuk.

Torzshéjszerkezet: kiviil repedések, gylrédések, lepattogdsok? Beliil fehér foltok, éles
fehér cikk-cakk vonalak, repedések? Kilazult bordak?

A vdlaszfalak lelazuldsat ugy tudjuk ellendrizni, ha leszereljiik a botkormanynal lévé
fedést, a miszerfal fedését és a kotélakasztonal 1évs takardlemezt.

Csavarasos vizsgalat. Tartsuk stabilan a torzset, és prébaljuk meg a vizszintes vezérsikot
mozgatni. Ha a kelleténél konnyebben mozog, keressiink lathaté repedéseket.

Futdmd: Ellendrizziik, hogy egyenesek-e a tengelyfuratok, nincsenek meghajlott
mereviték, ellendrizziik a helyzetét, a m(ikédés konnyedségét és a zarhatdsagat, és
nézzilk meg, hogy nem foldesek-e az elsé mereviténél 1évé villak.

Keresslink fehér foltokat vagy repedéseket a futomuiakna vélaszfalainal. Szedjik ki a
csomagtarté polcot, és ellenérizziik a futémdaknat és a kereket mozgato kar allapotat.

Kotélakasztd: Behlzott futdval torténd leszallas utan mindenképpen vizsgaljuk meg hogy

nem foldes-e, Uzemszerlen m(ikodik, és hogy a kotélbeakaszté haza nem lazult vagy valt-
e le a torzsrol.
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Hattamlanal 1évé valaszfal: Ellenbrizzik repedésekre, és vizsgaljuk meg a vallhevederek
bekotését.

Olhevedernél: ellendrizziik az 6lhevederek bekétési pontjainal, hogy nincsenek-e fehér
foltok.

Botkormany: ellendrizzilk a felfliggesztését és jatékat. Ellenbrizziik az 0Osszes
kormanyszerv megfelel6 miikodését.

Mdiszerek:

Ellenérizziik megfelel6 miikodésiket. Vizsgdljuk meg, hogy nem foldes-e a pitotcsé
nyilasa.

6.11 Javitasi utasitasok
I. Az aldbbiak javithatdak:

1. A festés és tolt6anyagok sériilése
2. A torzs aljan lévé lyukak, ha az atmérdik nem Iépik at az alabbi értékeket:
Torzs eleje: 80 mm
Farokrész: 40 mm
A torzs aljan a repedések maximalis hossza:
Torzs eleje: 120 mm
Farokrész: 80 mm
A farokrész ragasztott kapcsolddasi pontjaindl nem lehet sériilés.

3. Lyukak, repedések, horzsoldsok a szarnyon, farokrészen és a vezérl6fellileteken nem
Iéphetik at az alabbi értékeket:

Atméré Hossz
Szarnyak 100 mm 150 mm
Vezérsik 50 mm 80 mm
Csliré 50 mm 80 mm
Oldalkormany 50 mm 80 mm

A f6tartonal nem lehetnek sérilt részek.
4. A meghajlott alkatrészek cseréje

Il. Az ivegszalerGsitett anyagok javitasa (feljebb 2, 3)

1. Vegyik le a sériilt részeket, sarkitsuk le az éleket, és érdesitsiik meg a felliletet a lyuk
kordal.

2. Minden javitas a ,,nedves a szaraz felett” elv alapjan torténjen.

29
DG-100 Légilizemeltetési utasitas



OldTimer Aeroclub D-0347

A szdler@sitett anyagok javitasdra tovabbi tanacsokat olvashatunk a Petite Plane Patch
Primerben.

3. Az alabbi atfedési méreteket tartsuk be. Az aldbbi méretek a javitds 6sszes |épésére

vonatkozik.
Rész Atfedés (cm) Szovetrétegek és tipusok
A szarny  héjszerkezetének | 1 3x92 110 #
kiilseje
A szarny  héjszerkezetének | 1 1x92 130 # vagy 3x92 110#
belseje
Vezérsik, cslr6, oldalkormany | 1 1x92 110#
héjszerkezet kiilseje és belseje
Trimmful 1 1x92 110# vagy 1x92 125
A torzs elejének hasrésze 6 1x92 110 # kivil
3x92 125 #
7x92 125#
Torzs farokrészének hasrésze 5 1x92 110 kival
3x92 125#
7x92 125#

3. Lesarkitasos javitasi mod:

Kilsd oldal

"""--.,_______'_,..-—-" o . v -
- w Uvegszalas héjszerkezet (pl. torzs)

b
[;l = Kiils& oldal

4\\ ? Uvegszdlas habszendvics szerkezet
Hab (pl. szarny)

—l b {-l— Belsd oldal

A kiilsé szovetrétegek benyomhatdak a habba, miel6tt felraknank a kovetkezé rétegeket.

6.12 A vezérl&felliletek kiegyenlitése

Barmely vezérl6felilet javitasa utdn mindenképp ellenérizziik, hogy megfeleld a kiegyenlités.

Oldalkormany

Kossik ki a vezérlGkabeleket, és fektessiik el a térzset olyan maédon, hogy a fliggéleges
vezérsik vizszintes legyen. A zsanérok vonalatdl 200 mm-re emeljiik meg az oldalkormanyt
egy kis mérleggel. Ha a mérleg 450 grammnadl tobbet mutat, akkor fémcsikok
felszerelésével addig egyenlitsiink ki, amig a mérleg mar 430 grammnal kevesebbet
mutasson.
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Cslrdk

Fliggessziik fel a zsanérok vonaldaban szabadon a cs(ir6t, és és emeljik meg a zsanérok vonalatdl
180 mm-re egy mérleggel. Ha a mérleg 388 grammnal tobbet mutat, akkor balanszsilyok tomegét
noveljik.

Vezérsik

A vezérsik felfliggesztési pontjaindl tartva, a zsanérok vonalatdl 181 mm-re emeljik meg a
vezérsikot addig egy mérleggel, amig felllete vizszintes nem lesz. A mérleg altal mutatott stlynak
220 grammnal kevesebbnek kell lennie.

6.13 A farokrész érint§ iranyu jatéka

+/- 1 cm-es jaték megengedett. (Csak a tiszta jatékot mérjik, a rendszer rugalmas alakvaltozast
ne.) EllenGrizzik a farokrész, trimmkar és a fed6lapnal évé szabad mozgast biztositd réseket.

6.14 A vezérl6rendszer jatéka

Csiiré

K6zéphelyzetben |évé bottal a csliré zsanérvonaldtdl 188 mm-re 1évé vonalban a jatéknak
+/- 1.5 mm-nek kell lennie. Rogzitett cs(ir6k esetén a bot jatékanak maximuma +/- 3 mm.

Vezérsik
Kozéphelyzetben rogzitve a bot jatékanak maximuma +/- 3 mm.
Trimmfil

Kozéphelyzetben lévé vezérsik esetén a megengedett jaték +/- 0.5 mm, 110 mm-re mérve
a zsanérok vonalatdl.

Oldalkormany

Tengelyiranyu jaték a felsé zsanérndl maximum 0.5 mm.

JJ L'% *[- max. 0.5 mm
l"‘-

e

A fékkabel cseréje

Csere esetén fontos, hogy a kabel a botkormany két paralelogramma karja kézé van
elhelyezve. (Lasd rajz)
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Ha a kdbel a paralelogrammadn kivil van, akkor az a kormdanyzédmechanizmust
megakaszthatja.

-~ kdbel

7. MUszerek és felszerelések listaja

7.1 Sebességmérd

Gyarto Tipus

Winter 6 FMS 4 (10.210/10)
Winter 6 FMS 5-2 (10.210/3)
PZL PSO 6

PZL PR-400 S

A sebességmérd tartomanyjelzéseinek az Gizemeltetési utasitas szerint kell lennitik.

7.2 Magassagmeérdk

Gyarto Tipus
Winter 4 FGH 10
PZL PW 12

7.3 Négyrészes biztonsagi ovek és vallhevederek (szimmetrikus)

Gyarto Tipus

Gadringer BAGU IV-B (40.070/16)
Gadringer SCHUGU llI-c (40.071/05)
Gadringer SCHUGU FAG-7 D/0 (40.071/21)
Gadringer BAGU FAG-7
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Felhérepiléshez

7.4 Radiok

7.5 Iranyitd

D-0347

7.6 Variométer

7.7 Hossz és keresztdélésjelzdk

Gyarto Tipus
Dittel FSG-40 S (10.911/45)
Becker AR 2008/25 (10.911/48)
Gyarto Tipus
Bohli 46 MFK 1
PZL B-13 KJ
Ludolph FK 16

Az iranylnek a géphez kompenzalva kell lennie.
Gyarto Tipus
Winter StV 55 (@ 58)
Winter StV 5 (¢ 80)
Winter 5 StVL (10.230/11)
Winter 5 StVLM (10.230/12)
Winter 55tV (10.230/13
Winter 5 StV M (10.230/14
PZL PRO 4 (¢58)
PZL PRO 03 (¢ 80)

Gyarto Tipus

Apparatebau Gautin AOA

WZ 402/31 12 V (10.241/8)

PZL

EZS-3

Vagy egy szabalyos mdhorizont.
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8 Vizsgalati eljaras a megengedett Gzemordk szdmanak novelése érdekében.

1. Altaldnosan

Fétartorészekkel végzett kifaradasos vizsgdlatok bizonyitjak, hogy az Givegszal erdsités(
kompozit gépek élettartamat 6000 orara fel lehet emelni, ha a gépek kilon-kiilon
megfelelnek (a kotelez6 évenkénti ellenérzéseken kivil) egy specialis tobblépcsés
légialkalmassagi ellenérzési programon, mely kifejezetten az élettartamot vizsgalja.

2. ld6tartamok

Ha a replil6gép eléri a 3000. replilt 6rajat, a 3. pontban emlitett ellenérzési programot
végre kell hajtani. Ha a gép a vizsgalaton megfelel, esetleg el6sz6r nem felel meg, de a
vizsgalat soran felmeriilt problémak ki lettek javitva, akkor a vizsgdlt gép (izemideje 1000
Oraval felemelhet6 a 4000 6ras élettartamra.

Ha a gép eléri a 4000. replilt drajat, akkor a fentebb emlitett vizsgalatot ismételten végre
kell hajtani. Ha a gép megfelel az ellenérzésen, akkor az (izemid6 ismételten 1000 6raval
emelhet6 az 5000 6ras élettartamra. (Masodik [épés)

Ha a gép eléri az 5000. replilt 6rdjat, akkor az ellenérzési programot végre kell hajtani
megint. Ha még mindig megfelelt a gép a tamasztott kdvetelményeknek, akkor az
lizemidé felemelhet6 az 6sszesen 6000 6ras lizemiddig.

6000 6éranal hosszabb lGizemid6k lehet6ségnek a vizsgalata a jov6ben lezajlik.

3. Anémet légligyi hivatal (LBA) altal elfogadott Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH altal kiadott XXXX
szamu dokumentum (kiaddsa és elfogaddsa a jov6ben fog torténni) tartalmazza a szerkezeti
vizsgalati eljarasokat, és a 3000 6ranal nagyobb lGizemid6kre torténd hosszabitasokhoz sziikséges
korlatozasokat.

4. Avizsgalatokat mindenképpen a gyartdnak, vagy egy jogositasokkal rendelkezé mihelynek vagy
vizsgald személynek kell végeznie.

5. A vizsgalatok eredményét rogziteni kell egy vizsgalati jegyz6kdnyben, ahol minden vizsgalati
utasitashoz bejegyzést kell irni. Ha a vizsgalat a gyarté létesitményein kivil torténik, a
jegyz6konyvek masolatat el kell juttatni a gyartdnak hogy elbiraljak azt.

6. Az éves vizsgalatot nem befolydsolja ez a vizsgalati program.
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Diagramm &
Faohelmessereichkurve D&-100
A5 | Fahrtmesseranzeige
[ SR
200
750
400 |
70 |- :
70 100 150 200 racs
Thmih]

tatsachliche Geschwmalghelt
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1 2 3 4
Ures suly 235 240 240 240
Piléta és ernyé 75 90 105 115
Poggydsz 5 8 20 30
Vizballaszt 100 80 34 -
Felszallasi suly 415 418 399 385
Maximalis felszallasi suly ballaszt nélkiil: 385 kg
Maximalis felszallasi suly legalabb 80 kg ballaszttal: 418 kg

==

Avsgabe 25.70.76
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